lTransportowa
INicjatywa

stawow Klasy EMS to inicjatywa Pol-
skiej Izby Spedycji i Logistyki, z ktdra

wystgpita do Ministerstwa Infrastruktury
oraz Generalnego Inspektora Transportu
Drogowego. Jej celem jest poprawa ekono-
miki i ekologii polskiego transportu drogo-
wego, przy zachowaniu wspolczynnikow
bezpieczeristwa na drogach oraz dotrzy-
mania kroku innym krajom Unii Europej-
skiej, ktére juz dopuscily dlugie zestawy
drogowych.

EMS, czyli European Modular System to
koncepcja zestawiania zesta-
wow drogowych zgodnie z tzw.
europejskim systemem modu-
lowym, polegajaca na tworze-
niu tych zestawéw z powszech-
nie uzywanych we wszystkich
krajach UE, tzn. dopuszczo-
nych we wszystkich krajach
jednoczeénie do normalnego
ruchu, podwozi samochodo-
wych, ciggnikéw siodtowych
oraz przyczep i naczep.

Zaproponowano wpro-
wadzenie tego programu w czterech fazach.
Pierwsza z nich zaklada dopuszczenie do ru-
chu wwybranej, limitowanej sieci drog zesta-
wow wydluzonych do 25,25 m, ale o dopusz-
czalnej masie catkowitej zwickszonej jedynie
do 44 t, ewentualnie do 48 t. Okres prébny
mégtby trwaé 2-4 lata, co pozwoliloby na
zebranie niezbednych danych wyjsciowych
koniecznych przy ocenie projektu. W fazie
tej PISiL proponuje uczestnictwo co najmniej
10-20 przewoinikéw, kazdy z maksymalnie
10 zestawami. Bylyby to wylacznie zestawy
poruszajace si¢ w obsludze ruchu wahadlo-
wego. W trakcie badaii mierzono by:

b zuZycie paliwa wujeciu wzglednym i bez-
wzglednym (na 1 tkm wykonanej pracy
przewozowe;j);

» emisje substancji szkodliwych, zasadni-
czo CO,, powigzang ze zuzyciem paliwa,
w ujeciu bezwzglednym i wzglednym;

p zuzycie drog i wplyw na punktowa kry-
tyczng infrastrukture drogows — mosty,
wiadukty, ronda, parkingi, skrzyzowania,
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W przypadku pojazdéw poréwnania odby-
walby si¢ w zestawieniu z analogiczng praca
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przewozowg wykonang przez 3 tradycyjne
zestawy i 2 zestawy klasy EMS 25,25 m.
Osobng kwestie stanowilby tu analizy kosz-
téw osobowych (kierowcy) i kosztéw tabo-
ru (redukeja oplat: raty — wynajem, leasing,
kredyt), dokonywane przez biorgcych udzial
w badaniu przewoznikéw.

Po pozytywnych dos$wiadczeniach z I eta-
pu moglaby zosta¢ wydana zgoda na zwiek-
szenie dopuszczalnej masy calkowitej zesta-
wow do 52-56 t, z wyjatkiem zestawéw do
przewozéw kombinowanych, gdzie te wartogé
na zasadzie odstepstw mozna podniesé¢ od-
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powiednio do 56 t i 60 t. Bylaby to II faza
projektu, w ktdrej liczba przewoznikéw moze
wzrosnac do 50, a ilos¢ sprawdzanych przez
nich pojazdéw do 750. Jedliby nie bylo zgo-
dy na wzrost dopuszczalnej masy catkowitej
zestaw, czyli nadal pozostano by przy 48 t,
w fazie tej liczba przewoinikéw moze wzro-
snaé do 60, z kolei liczba sprawdzanych po-
jazdéw do nawet 1 tys. )

Niezwykle wazny pozostaje dalszy mo-
nitoring wplywu zestawéw EMS na écie-
ranie drég. Negatywny wplyw zestawow
na infrastrukture punktowa w postaci mo-
stow, wiaduktow czy skrzyzowan powinien
natomiast zosta¢ ograniczony czy wyeli-
minowany wskutek wczesniejszych odpo-
wiednich przebudéw lub wzmocnienia tych
obiektéw (w sposéb docelowy, a nie jedynie
przejsciowy) - co powinno byé realizowane
juz od I etapu. W zwigzku z tym postulu-
je si¢, aby to wzmocnienie przewidywalo
mozliwos¢ wprowadzenia na te obiekty, po
2034 r., zestawdw klasy SEC/HCT-HCV,
czyli o dtugoéci zwigkszonej do 32-34,5 m
oraz dopuszczalnej masie calkowitej pod-
niesionej do 72-76 t.

Dopiero w kolejnym posunieciu, w fazie I1],
maksymalnie po 2-4 latach, moina zezwoli¢
na dalszy wzrost dopuszczalnej masy catkowi-
tej 25,25-metrowych zestaw6w, tym razem juz
do docelowej wartodci 60 t, o ile oczywiscie
w tym czasie nie wynikng problemy lub nie
pojawig si¢ istotne ograniczenia. Przy dalszym
dozwolonym wzroécie dopuszczalnej masy
calkowitej zestawow niezwykle wazny nadal
pozostaje monitoring wplywu zestawdéw EMS
naécieranie drég. Negatywny wplyw zestawdw
na infrastrukture punktowa w postaci mostéw,
wiaduktow czy skrzyzowan powinien byé juz
wéwczas wyeliminowany wskutek przeprowa-
dzonejwfazach poprzedzajacych przebudowy
lub wzmocnienia tych obiektéw. Wskazane
obiekty powinny zostaé bezwzglednie przy-
stosowane do operowania zestawami EMS
cigzszymi, a nawet najcigzszymi, o dopusz-
czalnej masie catkowitej 60 t. W fazie tej liczba
przewoznikéw moze wzrosngé do 100, aliczba
sprawdzanych przez nich pojazddéw do 1 tys.
W przypadku braku zgody na wzrost dopusz-
czalnej masy calkowitej zestawu, w fazie tej
liczba przewoinikéw wzrosta-
by do 200, z kolei liczba spraw-
dzanych pojazdéw do nawet
2-2,5 tys.

Faze IV mozna wdrozyd,
o ile w toku realizacji weze-
$niejszych nie pojawia sie
okreslone komplikacje, po
ok. 10 latach od momentu
rozpoczecia implementacji
zestaw6w klasy EMS. Wow-
czas mozna juz prawnie do-
puéci¢ do petnej dyfuzji tego
rozwigzania na krajowej sieci drogowej, tzn.
przy zadanej masie calkowitej zestawu nie
wystepowalyby zadne ograniczenia ilodciowe
co do liczby monitorowanych zestawéw EMS
25,25 m poruszajacych sie po sieci wybra-
nych drog.

Wskazano, aby byly to najwazniejsze cia-
gi komunikacyjne, a realizacja zadan przez
takie LHV (long heavy vehicle) odbywalaby
si¢ migdzy krajowymi a zagranicznymi cen-
trami logistycznymi oraz w obstudze ruchu
tranzytowego w relacjach péinoc-potudnie
(porty Tréjmiasta, Szczecina i Swinoujécia
- poludniowa granica panstwa, autostrada
Al, droga 83) oraz wschod-zachéd (granica
niemiecka - granice z Bialorusig i Ukraina,
autostrady A2, A4 i A6). Docelowo zestawy
klasy LHV/SEC moglyby si¢ w Polsce po-
rusza¢ po wszystkich autostradach i dwujez-
dniowych drogach szybkiego ruchu kategorii
S, z pasem awaryjnym. Dodatkowo zestawy
moglyby obstugiwa¢ relacje transgraniczne
bez ograniczen iloéciowych.
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