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PRZESLANKI KORZYSTANIA Z USLUG SPEDYTORA

Wejscie na rynek transportowy

Zawierajgc kontrakt handlowy, eksporter i importer podejmuja decyzje, co do podziatu gestii transportowej,
lub tez przydzielenia jej w caloéci jednej ze stron. Przejgcie gestii transportowej niesie dla jej posiadacza
pewne niedogodnosci, ale moze tez przynies¢ wymierne korzysci.

Wybor gestii oznacza dla eksportera lub importera koniecznos¢ wejscia na rynek transportowy, w
charakterze podmiotu reprezentujgcego strong popytowa, aby W wyznaczonym terminie towar bezpiecznie
dotart do odbiorcy.

Rynek transportowy, zwtlaszcza mig¢dzynarodowy, to skomplikowany system, gdzie stron¢ podazowa
reprezentuje wiele podmiotow, $wiadczacych najrozmaitsze ushugi, majgce pomédce sprawnie przemiescic
towar od nadawcy do odbiorcy. Na rynku tym obowiazuja okre§lone procedury, przepisy prawa krajowego i
mi¢dzynarodowego, wystepuja rozne $rodki transportu, metody ustalania cen, r6zne dokumenty itp.

Posiadacz gestii transportowej zawsze powinien rozwazy¢, czy ma czas, ochot¢ i kompetencje, aby
zapoznaé si¢ z regutami rzadzacymi rynkiem transportowym oraz podejmowac samemu Kkroki i decyzje,
tworzace proces transportowy, odpowiedni do konkretnych potrzeb. Moze jednak uznaé, ze korzystniegj
bedzie skorzysta¢ z ustug profesjonalnego podmiot, czyli spedytora, ktorego istota dziatalnosci jest
wyreczenie posiadacza gestii transportowej w zakresie organizacji i zarzgdzaniu procesem transportowym.

Co to jest spedycja? Kim jest spedytor ?

Spedycja jest to ustuga, polegajgca na zorganizowaniu przemieszczenia tadunku przy wykorzystaniu
odpowiednio dobranych drog, srodkow i sposobow transportu, w wyniku czego nastepuje dostarczenie
towaru od nadawcy do odbiorcy.

Pod pojgciem przemieszczania nalezy rozumie¢ takie czynnosci, jak: przewoz, przetadunek, sktadowanie
oraz inne fizyczne manipulacje dokonywane z przesytka w trakcie trwania procesu transportowego. Tak
wiec z definicji wynika, ze podstawowym zadaniem spedytora jest zorganizowanie powyzszych czynnosci,
w odpowiednim miejscu i czasie.

A zatem — krotko mowigc — spedycja polega na organizowaniu procesOw transportowych.

Natomiast spedytor to osoba, ktéra zawodowo zajmuje si¢ organizowaniem przemieszczania tadunkow,
swiadczac odplatnie ushugi spedycyjne w imieniu wiasnym albo w imieniu dajacego zlecenie!. Spedytorem
nie bedzie zatem osoba, ktora nie jest przedsiebiorca spedycyjnym.

Zgodnie z art. 794 kodeksu cywilnego: Przez umowe spedycjiz spedytor zobowiazuje si¢ za
wynagrodzeniem w zakresie dzialalnosci swego przedsiebiorstwa do wyslania lub odbioru przesylki
albo do dokonania innych ushug zwigzanych z jej przewozem.

Nieco szerzej definiujg spedytora Ogodlne Polskie Warunki Spedycyjne 2010: Spedytor — podmiot, ktéry
zawodowo, za wynagrodzeniem podejmuje si¢ we wlasnym imieniu lecz na rachunek zleceniodawcy

L' W jezyku angielskim spedycja to freight forwarding, a spedytor freight forwarder, w jezyku niemieckim spedycja to
Spedition, a spedytor Spediteur, w jezyku francuskim spedycja to commission de transport lub expedition, a
spedytor to commissionaire de transport lub transitaire.

2 Na temat implikacji zawarcia przez strony umowy spedycji obszernie pisze B. Janicka, Podrecznik spedytora, red. D.
Marciniak-Neider, J. Neider, Polska Izba Spedycji i Logistyki, Gdynia 2020, rozdz. II.



lub w imieniu i na rachunek zleceniodawcy wystania lub odbioru przesylki, zorganizowania calosci
lub cze¢sSci procesu przemieszczania przesylki lub innych ustlug zwiazanych z obsluga przesylki i jej
przemieszczaniems,

Uslugi Swiadczone przez spedytoréw

W kontekscie ostatnich dwoch definicji warto zwroci¢ uwage na wzmiankowane inne usfugi. Aby proces
transportowy powstat i zostal sprawnie zrealizowany, do przemieszczenia tadunku niezbedne sg wiasnie
owe inne ustugi. Katalog tych ustug wykonywanych przez kazdego spedytora moze by¢ dluzszy lub krotszy,
ale do podstawowych mozemy niewatpliwie zaliczy¢:

a)
b)

c)

d)
e)
f)
9)

h)
i)

)
K)

udzielanie porad np. dotyczacych zastosowania odpowiednich warunkéw podzialu gestii
transportowej, wyboru $rodka transportu czy drogi przemieszczania przesytek;

udzielanie instrukcji dotyczacych przygotowania towaru do transportu, t0 znaczy wiasciwego
opakowania czy oznakowania przesyiki;

zawieranie uméw 0 przewoz, przetadunek czy sktadowanie oraz koordynacja i synchronizacja
realizacji wymienionych umow;

sporzadzanie 1 przesylanie odpowiednich dokumentows;

dostarczanie Srodkow transportu (czgsto wraz z kontenerami) w celu zatadunku towarow;

zlecanie wazenia konteneroéw z tadunkiem;

aranzowanie odpraw celnych oraz wystepowanie do wtasciwych urzedow o pozwolenie na przewo6z
przesyltek czy tez ich wprowadzenia na obszar celny UE;

informowanie zleceniodawcy o mozliwosci wwozu zawarto$ci danej przesytki na obszar innego
panstwa;

zlecanie wymaganych kontroli jakosciowych i ilo$ciowych;

oferowanie mozliwos$ci ubezpieczenia tadunku;

sktadowanie przesytek oraz wykonywanie czynno$ci logistycznych, jak konfekcjonowanie,
pakowanie czy znakowanie przesylek;

tworzenie przesytek zbiorowych;

nadzor nad przebiegiem procesow transportowych oraz przekazywanie na biezaco informacji na ten
temat zleceniodawcom;
m/ podejmowanie czynno$ci w celu zabezpieczenia praw zleceniodawcow wzgledem osob trzecich.

Niektore z tych rodzajow ustug sa tez wymienione we wspomnianych OPWS 2010, w § 3.

Tak wigc przy realizacji procesu transportowego z udziatem spedytora pojawiaja si¢ dwa rodzaje czynnosci:

1) czynnosci z zakresu organizacji i zarzgdzania wykonywane bezposrednio przez spedytora;

2) czynno$ci zwigzane z fizycznym przemieszczeniem tadunku, zlecane przez spedytora do wykonania
innym podmiotom.

Rys. 1.

Miejsce spedytora miedzynarodowego w organizacji procesu transportowego

3 Ogolne Polskie Warunki Spedycyjne 2010, Polska Izba Spedycji i Logistyki, Gdynia 2010, s. 1.
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Tak by wynikato z ustalen teoretycznych. Jednak w praktyce wiele firm spedycyjnych $wiadczy rowniez
ustugi przewozowe lub magazynowe, dysponujac wlasnym taborem przewozowym, magazynami i sprzgtem
manipulacyjnym. W takim przypadku przyjmuja one na siebie wszelkie obowiazki i odpowiedzialno$e,
wynikajace z wykonywania takich czynnosci.

Spedytora nie bez racji nazywa si¢ wiec ,,architektem” transportu. Znajac, z jednej strony, warunki
panujace na rynku transportowym, a z drugiej — wymagania zleceniodawcy i potrzeby tadunku, projektuje
on konstrukcje w postaci indywidualnego procesu transportowego, a nastgpnie sprawuje nadzor nad jej
realizacjg przez inne wyspecjalizowane podmioty (rys. 1).

Rodzaje firm spedycyjnych

Warto rowniez zwr6ci¢ uwage na pojegcie przewoznika umownego (contracting carrier). Jest to podmiot,
ktéry zawiera umowe¢ przewozu, mogacy wystawia¢ wilasny list przewozowy, nie wykonujacy jednak
samodzielnie fizycznego przemieszczenia przesylki, czym zajmuje si¢, na jego zlecenie, przewoznik
faktyczny. Przewoznik umowny ponosi wobec swojego zleceniodawcy odpowiedzialno$¢ za to, aby
przewoz zostal wykonany. W roli przewoznika umownego, przejmujac jego prawa i obowiazki, najczesciej
wystepuja wiasnie spedytorzy.

Wyrézniamy tez takie okreSlenia, jak sSpedytor glowny, dalszy i zastepczy. Spedytor gléwny to
przedsigbiorca, ktory przyjal zlecenie spedycyjne 1 zawart umowe spedycji ze swoim zleceniodawcy.
Spedytor zastepczy natomiast to podmiot, ktoremu spedytor gtéwny powierza, w celu wykonania zadania,
catos¢ obowiazkow wynikajacych z zawartej pomiedzy spedytorem gldwnym, a jego zleceniodawcg umowy
spedycji. Wreszcie spedytor dalszy to podmiot, ktorym postuguje sie spedytor gtowny przy wykonywaniu
zlecenia spedycyjnego, powierzajac mu do wykonania tylko oznaczong cze$¢ swych obowigzkow.

Atrybuty spedytora

Podstawowym atrybutem i zaleta spedytora jest jego znajomo$¢ rynku transportowego. Dzieki swoim
kontaktom, sieci wlasnych przedstawicielstw oraz wspotpracujacych agentow jest on w stanie zaoferowac
klientowi ustuge, odpowiednig dla jego potrzeb. Ponadto spedytor, dysponujac przesylkami od wielu
nadawcow, ma wigksze mozliwosci skuteczniejszego negocjowania warunkow i1 kosztow transportu niz
kazdy pojedynczy klient z osobna. Pozwala to na obnizenie optat ponoszonych przez zleceniodawcow za
wykonane na ich rzecz ustugi transportowe.



Rynek transportowy dostarcza wiele mozliwosci, ale poruszanie si¢ po nim jest skomplikowane, Natomiast
wiedza spedytora dotyczgca regut jego funkcjonowania, jego doswiadczenie i kontakty sprawiajg, ze towary
trafiajg bezpiecznie i na czas do odbiorcow.

Nie bez powodu moéwi si¢ zatem, ze spedytor jest ,,adwokatem”, czy tez prawa rgkg importera lub
eksportera. Pomimo S$cistych kontaktéw, jakie spedytor musi mie¢ z podmiotami oferujagcymi roéznego
rodzaju ustugi transportowe, musi on zawsze pamigtac, ze istota spedycji jest dzialanie na korzys$¢ tych
klientow, ktorzy powierzaja mu swoje tadunki, w celu zorganizowania ich przemieszczania pomigdzy
miejscami nadania i miejscami odbioru.

Kazdy spedytor powinien wigc dolozy¢ staran, aby zapewni¢ klientowi  takie korzysSci jakos$ciowe i
ekonomiczne, ktore spowoduja, ze zleceniodawca nie bedzie miat watpliwosci co do celowosci jego
zatrudnienia przy obstudze procesu transportowego. Do korzysci takich zaliczamy:

1. terminowos¢, czyli dostarczenie fadunku do odbiorcy w precyzyjnie okre§lonym czasie i miejscu;

2. pewnos¢, czyli przekonanie klienta (posiadacza gestii transportowej), ze realizacja procesu
transportowego nie napotka przeszkod, ktore uniemozliwia dostarczenie towaru na czas i do
okreslonego miejsca;

3. bezpieczenstwo, czyli pewnos$¢, ze do przemieszczenia okre$lonego rodzaju tadunku zostang
wykorzystane takie $rodki i urzadzenia, ktore zabezpiecza go przed uszkodzeniem lub utrata, a
wykonawcy poszczeg6lnych ustug dotozg w tym celu odpowiednich staran;

4. atrakcyjnos¢ ekonomiczna, czyli zaoferowanie klientowi satysfakcjonujacej go ceny za realizacje
wybranego wariantu procesu transportowego.

Ponadto, spedytorzy powinni spetnia¢ inne, cenione przez gestoréw tadunku wymogi, jak: profesjonalizm,
niezawodnos$¢ dziatania, operatywno$¢, kompleksowo$¢ podejmowanych czynno$ci na rzecz tadunku,
lojalno$¢ (w tym zachowanie tajemnicy handlowej), dostepnos$¢ spedytora, czy wreszcie wpisana w istote
jego dziatalno$ci dbatos¢ o interesy tadunku i zleceniodawcy.

Zaufanie i lojalnos¢

Jednak kluczowe znaczenie ma stopien zaufania zleceniodawcy w stosunku do spedytora. Jezeli
zleceniodawca z zatozenia traktuje spedytora jako jeszcze jednego, niepotrzebnego posrednika, ktorego
ustugi kosztuja, a nie przynosza zadnych korzysci (chociaz od czasu do czasu mozna z nich ewentualnie
skorzystac), to oczywiscie o zadnym zaufaniu nie moze by¢ mowy. Klient taki z reguly ma niewielka
wiedze €O do tego, na czym polega dziatalno$¢ spedycyjna i jakie korzysci (nie tylko cenowe) moze mu
przynie$¢ blizsza 1 dlugoterminowa Wspodlpraca z wybranym spedytorem na ustalonych indywidualnie
warunkach. Dla zleceniodawcy liczy si¢ wowczas z reguty dorazna korzy$¢ i wylgcznie cena.

Przyktadem moze by zlecenie spedycyjne, z ktorym autor miat okazje si¢ zetkng¢. Otdéz wielce nieufny
klient zawart w nim dos$¢ dtugi wykaz czynnosci, jakie powinien na jego rzecz wykona¢ spedytor. I nie byty
to jakie$ nadzwyczajne potrzeby, ale wrgcz rutynowe dziatania wykonywane przez kazde profesjonalne
przedsiebiorstwo spedycyjne kazdego dnia. Dodatkowo, za kazdg niewykonang czynnos$¢ (lub wykonang
nieterminowo) zleceniodawca przewidywal kary umowne ptacone przez spedytora na jego rzecz.

Natomiast dla spedytora niezmiernie istotna jest lojalnos¢ klienta i dostrzeganie przez niego wysitkow
podejmowanych przez spedytora w celu zabezpieczenia jego interesow (np. poprzez Wyznaczenie
pracownika a nawet tworzenie zespotéw dedykowanych do obstugi konkretnych klientow). Mowigc 0
lojalnosci mozna czgsto spotkac si¢ w srodowisku spedytorskim z nieco sceptyczng reakcja. W skrajnych
przypadkach mozna ustysze¢ opinie o braku jakiejkolwiek lojalnosci i o tym, ze liczy si¢ wylacznie rdznica
cen, niekiedy nawet symboliczna, ale wystarczajgca do powierzenia zlecenia innemu spedytorowi.

Taka postawa klientow moze mie¢ rozne przyczyny. Moze $wiadczy¢ o mizernej kondycji finansowe;j,
przejmowaniem niektérych zlecen bezposrednio przez przewoznikoOw (szczegdlnie w przypadku



nieskomplikowanych, jednogateziowych proceséw transportowych w relacjach dom-dom z udziatem
transportu drogowego), nickiedy o niezbyt uczciwej konkurencji pomigdzy spedytorami, ale takze o
postawie samych spedytorow. A moze niezbyt dobrze i precyzyjnie zidentyfikowat on indywidualne
potrzeby i1 oczekiwania klienta? Moze oferta przez niego ztozona byla nieumiejetnie sformutowana i
przedstawiona a przez to nieatrakcyjna dla klienta? Moze jest zbyt malo elastyczny w rozwigzywaniu
biezacych potrzeb zleceniodawcy? Moze zbyt dlugo oferuje te same ustugi, podczas gdy konkurencja
zrobita juz kolejny krok do przodu?

Na te 1 podobne pytania spedytor powinien nieustannie szuka¢ odpowiedzi, chcac by¢ potrzebnym oraz
cenionym partnerem dla zleceniodawcow i sukcesywnie rozwijac¢ dziatalno§¢ wilasnej firmy.

Rynek ushug spedycyjnych w Polsce

Polski aparat spedycyjny nie r6zni si¢ od tego, ktory funkcjonuje w innych krajach europejskich. Dziataja tu
przedsigbiorstwa zrdéznicowane co do wielkosci i zakresu $wiadczonych ustug, poczawszy od globalnych
koncernéw, a skonczywszy na firmach zatrudniajacych po kilka lub kilkanascie osob. Jedni §wiadcza petng
palete ustug TSL w oparciu w wlasny potencjal magazynowy (niekiedy takze i przewozowy), a mniejsi
wystepuja w roli ,,domowych” spedytoréw, znajacych dobrze potrzeby swoich klientow. A pomigdzy nimi
funkcjonuje duza liczba firm réznej wielkosci, wykonujaca zarowno tradycyjne ushugi spedycyjne, jak i
starajaca si¢ wzbogacac swojg oferte o niektdre czynnosci dodatkowe i logistyczne.

Spedytorzy musza by¢ bowiem otwarci na nowe wyzwania, poniewaz dziataja w otoczeniu bardzo
dynamicznym. Wymagania klientow rosng, a niektore zjawiska zachodzace na rynku transportowym nie
zawsze sprzyjaja umacnianiu ich pozycji. | takie zmiany na pewno mozna zaobserwowaé¢ w ofercie firm
spedycyjnych dziatajacych w Polsce. Na przyktad, cieckawie rozwijaja si¢ przedsigbiorstwa organizujace
przewozy fadunkéw nienormatywnych, coraz wigksza grupa spedytoréw jest zaangazowana w organizacj¢
transportu intermodalnego, inni wzbogacaja ushugi o czynnosci logistyczne, polegajace gtownie na
$wiadczeniu ustug magazynowych — konsolidacyjnych, rozdzielczych i dystrybucyjnych na bazie uméw o
swiadczenie takich ustug. Wchodzg wigc w rolg operatorow logistycznych. Mozna wigc powiedzie¢, ze dla
przedsigbiorstw spedycyjnych, ktore powaznie mysla o swojej przysztosci, jest sporo mozliwosci i
kierunkéw rozwoju.

Trudno jednak precyzyjnie powiedzie¢ ile firm, dla ktorych podstawowg dzialalno$cig pozostaje spedycja,
funkcjonuje w naszym kraju. Brakuje wiarygodnych danych statystycznych. Wiemy tylko, ze
ogoblnokrajowa Polska Izby Spedycji i Logistyki z siedzibg w Gdyni ma 165 cztonkéw (w maju 2021 r.),
chociaz oczywiscie nie wszystkie przedsiebiorstwa spedycyjne do Izby naleza.

Na pewno mozna stwierdzi¢, ze na rynku ustug spedycyjnych mamy do czynienia z duza konkurencja, a
pomimo tego polski handel zagraniczny generuje tak duzy popyt, ze na rynku tym pojawiajg si¢ nowe
przedsigbiorstwa spedycyjne zarowno z kapitalem polskim, jak i zagranicznym.

Na rynku jest miejsce dla kazdego rodzaju firmy spedycyjnej. Zaréwno duzej, jak i malej; oferujacej
kompleksowe ustugi, czy tez wyspecjalizowanej w konkretnej dziatalnosci lub obstudze wybranej galezi
transportu; obstugujacej kilkaset tysigcy zlecen spedycyjnych rocznie, czy pracujacej na zlecenie tylko kilku
czy kilkunastu zleceniodawcow.

Kazdy wiec klient, w zalezno$ci od swoich potrzeb, moze znalez¢ na rynku spedycyjnym swojego
zaufanego partnera.

W tym miejscu naleiy doradzi¢ potencjalnym i niezdecydowanym zleceniodawcom, Ze jeieli chodzi o
czlonkow Izby zawsze moge zasiegnqgé informacji czy porady na temat wyboru odpowiadajqcej ich
potrzebom firmy spedycyjnej. (op. Janusz Neider )



PRZEGLAD PRAWNY PISiL

Pakiet Mobilnosci I ” — kolejne zmiany w drodze

Pomimo wejscia w zycie czgséci przepisow tzw. ,,Pakietu Mobilno$ci I” w sierpniu 2020 roku (w tym zmian w czasie
pracy i odpoczynku kierowcow, obowiazkéw zwigzanych z powrotem do bazy), kolejne zmiany wprowadzane sa
etapami. Nie cichnie rowniez od kilku miesiecy dyskusja na temat zasadno$ci pakietu mobilno$ci w branzy TSL.
Kilka krajow Unii Europejskiej ztozyto skarge do Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej na przepisy unijnego
pakietu mobilnosci, domagajac si¢, by sedziowie w Luksemburgu uznali cze$¢ rozwigzan za dyskryminujace.
Dotychczas wptynety skargi z Litwy, Butgarii, Rumunii, Wegier, Malty oraz Polski. Ponadto, polscy przedsiebiorcy
zaskarzyli do unijnego sadu pakiet mobilnosci, czym informowaliSmy we wpisie tu: https://pisil.pl/polscy-
przedsiebiorcy-skarza-do-unijnego-sadu-pakiet-mobilnosci/

Zwracamy uwage na kolejne zmiany, ktore zaczng obowiazywa¢ w nastepujacych terminach i
obszarach:
» marzec 2022 — nowe limity kabotazu, nowe zasady delegowania kierowcow,

» maj 2022 — licencje wspolnotowe i tachografy dla pojazdéw powyzej 2,5 t,
» grudzien 2024 — lipiec 2026 — wymiana tachograféw na urzadzenia II generacji.

Najwazniejsza zmiang dla przewoznikéw zarzadzajacych flota ponizej 3,5 tony jest wprowadzenie
zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego (badz tez licencji wspolnotowej) , co do tej
pory nie byto wymagane. Po wejSciu w zycie Pakietu Mobilnosci I, na przedsigbiorcow wykonujacych
przewozy samochodami o dopuszczalnej masie catkowitej 2,5 - 3,5 tony zostang nalozone w zwigzku z tym
nowe obowigzki:

v' uzyskanie zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika,
v" uzyskanie licencji wspolnotowe;j,
v wykazanie zdolnosci finansowej na wymaganym poziomie.

Kalendarium zmian dotyczacych tachografow przedstawia si¢ nast¢pujaco:
» obowigzkowa wymiana tachografow analogowych i cyfrowych na smart tachografy II generacji -
grudzien 2024 r.,

» obowigzek przechowywania i okazywania do kontroli danych z tachografu z danego dnia i
poprzedzajacych go 56 dni - grudzien 2024 r.,

» obowigzkowa wymiana smart tachografow I generacji na smart tachografy II generacji - wrzesien
2025r.,

» obowigzkowe stosowanie tachografow i rejestracja czasu pracy oraz odpoczynkéw kierowcow aut do
3,5 t w transporcie mi¢dzynarodowym - lipiec 2026 r.

(Zrodto:https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A32020R1055/ HW)

Nowelizacja ustawy o transporcie kolejowym

8 kwietnia 2021 roku prezydent Andrzej Duda podpisat ustawe, ktora wprowadza w zycie regulacje
dyrektywy unijnej — tzw. czeSci technicznej czwartego pakietu kolejowego.

Celem ustawy jest czgsciowe wdrozenie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia
11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej oraz dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa Kolei,
wchodzacych w sktad tzw. czesci technicznej czwartego pakietu kolejowego.


https://pisil.pl/polscy-przedsiebiorcy-skarza-do-unijnego-sadu-pakiet-mobilnosci/
https://pisil.pl/polscy-przedsiebiorcy-skarza-do-unijnego-sadu-pakiet-mobilnosci/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A32020R1055/

Nowelizacja zmieni miedzy innymi:

e procedure homologacji pojazdéw kolejowych. Dotychczas zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji pojazdu kolejowego wydawanego przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK),
po zmianie zezwolenie na wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu bedzie wydawane przez
Agencje Kolejowa Unii Europejskiej. Zezwolenie bedzie mogt wydac¢ réwniez prezes UTK, ale tylko
w przypadku, jesli uzytkowanie pojazdu ograniczone bedzie do terytorium Polski.

o Agencja Kolejowa Unii Europejskiej bedzie dzialala jako tzw. “One Stop Shop” — punkt
kompleksowej obstugi, ktory poprzez platforme informatyczng bgdzie umozliwial wnioskodawcy
zdalne sktadanie wnioskéw (np. o wprowadzenie pojazdu kolejowego do obrotu, jednolity certyfikat
bezpieczenstwa)

1 przesytanie dokumentow.

e W miejsce dotychczasowych certyfikatéw bezpieczenstwaw dwoch czesciach — A i B, wydawanych
przez tzw. krajowe organy ds. bezpieczenstwa — wprowadzono jednolity certyfikat
bezpieczenstwa wydawany przez Agencje¢ Kolejowa Unii Europejskiej lub Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego (gdy taka wolg wyrazi wnioskodawca i tylko dla dziatalnos$ci w Polsce).

o dostosowanie katalogu zadan Prezesa UTK w zakresie nadzoru nad podmiotami sektora
kolejowego, ktorych dziatalnos¢ ma wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo
eksploatacji kolei, do postanowien dyrektywy 2016/798. Poszerzony zostat rowniez zakres zadan
Prezesa UTK w zakresie spojnosci systemu kolejowego, w tym nadzoru nad rozwigzaniami
technicznymi, ktore maja wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo systemu
kolei.

e zmiana wymagan dotyczaca systemow zarzadzania bezpieczenstwem, tworzonych przez
przewoznikow kolejowych 1 zarzadcoéw infrastruktury. Przewoznicy kolejowi bedg mieli obowigzek
zapewnienia pomocy rodzinom ofiar Smiertelnych wypadkoéw oraz osobom ci¢zko rannym i ich
rodzinom. Zgodnie z nowym rozwigzaniem, przewoznik bedzie udzielat poszkodowanym informacji
dotyczacych procedur dochodzenia roszczen w ramach przepiséw unijnych. Jednoczesnie — na
wiasny koszt — przewoznik kolejowy bedzie musiat zapewnic¢ wsparcie psychologiczne.

Ustawa zasadniczo wejdzie w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia. W odniesieniu jednakze do
zmian dotyczacych wymagan w zakresie §wiadectw sprawnosci technicznej termin wejscia w zycie zostat
okreslony na dzien 16 czerwca 2022 r. natomiast z dniem 16 czerwca 2021 r. wejda w zycie przepisy
wprowadzajgce zmiany zwigzane z zastgpieniem krajowego rejestru pojazdow kolejowych (NVR) przez
europejski rejestr pojazdéw kolejowych (EVR). ( Zrédlo: Prezydent.gov.pl, Prawo.pl. dla Lex z dn.
30.03.2021 r./HW)

Nowelizacja prawa celnego

Ustawg z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo celne oraz niektorych innych ustaw zmieniono
ustawe z dnia 19 marca 2004 r. — Prawo celne.

Podstawowym celem ustawy jest usprawnienie wydawania decyzji w zakresie naleznosci celnych i
podatkowych oraz optat paliwowej i emisyjnej, ktore sa nalezne z tytutu importu towaréw. Nowelizacja
przewiduje odpowiednie stosowanie do postepowan w sprawie okreslenia naleznosci podatkowych oraz
optaty paliwowej 1 optaty emisyjnej okreslonych przepisow prawa celnego, umozliwiajac tym samym
przeprowadzenie jednego postepowania 1 wydanie jednej decyzji w sprawach zwigzanych z importem.
Pozostale zmiany obejmuja m.in.:

e uproszczenie procesu ubiegania si¢ o wpis do wykazu gwarantow uprawnionych do udzielania
gwarancji sktadanych jako zabezpieczenie pokrycia kwot wynikajacych z dtugdéw celnych oraz o
wpis na listg agentow celnych; zmiane organu prowadzacego wykaz gwarantow;

e doprecyzowanie przepisOw o postepowaniach w sprawach celnych;

« ujednolicenie trybu prowadzenia kontroli celno-skarbowych w zakresie przestrzegania przepisow
prawa celnego i prawa podatkowego w zwigzku z przywozem towaréw w obrocie miedzy obszarem
celnym Unii Europejskiej a panstwami trzecimi;


https://www.prawo.pl/kadry/certyfikat-bezpieczenstwa-oraz-autoryzacja-bezpieczenstwa-na-kolei,190722.html
https://www.prawo.pl/zdrowie/jak-skorzystac-z-pomocy-psychologa-i-psychiatry-w-czasie-epidemii,499261.html

Ustawa wchodzi w Zycie pierwszego dnia miesigca nastgpujacego po uptywie miesigca od dnia ogloszenia.
(Zrodto: Prezydent.gov.pl/HW

UOKIK prezentuje zasady karania

Prezes UOKIiK opublikowal nowe wyjasniania co do zasad karania za stosowanie niedozwolonych
porozumien oraz naduzywania pozycji dominujacej przez przedsigbiorcow. Niektorzy eksperci wskazuja, ze
zmiany moga by¢ zapowiedzg zaostrzenia kar naktadanych przez urzad.

Zgodnie z ustawg o ochronie konkurencji i konsumentéw, kara za stosowanie przez przedsi¢biorcOw praktyk
ograniczajacych konkurencje oraz naduzywania pozycji dominujacej wynosi do 10 proc. obrotu
osiggnietego w roku poprzedzajagcym wydanie decyzji. Ustawa okresla maksymalny wymiar kar oraz ogdlne
przestanki ich wysokosci. UOKIK, aby doprecyzowac sposob ustalenia kar, co jaki$ czas objasnia
metodologi¢ naktadania sankcji. To ma w zatozeniu utatwi¢ przedsigbiorcom, wobec ktérych toczg sie
postgpowania antymonopolowe, oszacowanie wysokos$ci grozacej kary.

Prezes UOKIiK Tomasz Chrostny wydat zaktualizowane wyjasnienia, co do zasad karania za stosowanie
niedozwolonych porozumien oraz naduzywania pozycji dominujacej przez przedsiebiorcow.

Wytyczne odnosza si¢ do spraw, w ktorym szczegotowe uzasadnienie zarzutéw przedstawione beda po 5
kwietnia 2021 roku. Wynika z nich, Ze przy ustalaniu wysokosci kary prezes UOKIK wezmie pod uwage
charakter naruszenia — jego wage, skutki, a takze skale. Na tej podstawie ustali kwote bazows, ktora bedzie
stuzyla dalszemu okresleniu wysokosci kary.

— Najdotkliwiej karane bedg zmowy miedzy konkurentami oraz naduZywanie pozycji dominujqcej majgce
na celu lub prowadzgce do eliminacji konkurencji na rynku — mowi prezes Tomasz Chrostny.

Nalezy podkresli¢, ze nowe wyjasnienia, podobnie jak poprzednie, sa wylacznie odzwierciedleniem polityki
karania prezesa UOKIK i nie wigza sagdu w toku procedury odwotawczej. ( Zrodto: Prezydent.gov.pl,
Prawo.pl. dla Lex z dn. 08.04.2021 r./HW )

Rozporzadzenie uzupekiajace rozporzadzenie PE i Rady (UE) 2017/625

W dniu 21.04.2021 roku weszto w zycie rozporzadzenie uzupetniajace rozporzadzenie PE i Rady (UE)
2017/625 w odniesieniu do niektorych kategorii towaréw zwolnionych z kontroli urzedowych w punktach
kontroli granicznej 1 zmieniajace decyzje Komisji 2007/275/WE, okres$lajace, w jakich przypadkach i na
jakich warunkach produkty ztozone sg zwolnione z kontroli urzedowych w punktach kontroli graniczne;,
oraz przewidujace, w jakich sytuacjach takie zwolnienie jest uzasadnione.

Produkt ztozony oznacza zywno$¢ zawierajgcg zarowno produkty pochodzenia roslinnego, jak 1
przetworzone produkty pochodzenia zwierzecego. W zataczniku do ww. rozporzadzenia znajduje si¢ wykaz
produktéw ztozonych zwolnionych z kontroli urzedowych w punktach kontroli granicznej. (Zrédto: Lex.pl,
http://eur-lex.europa.eu//HW)

Sadowy przelom w opodatkowaniu silosow — orzeczenie

Obiekty budowlane stuzgce do sktadowania materialow sypkich: zboze, pasze itp., w praktyce mogqg
wystepowac zarowno jako budynek, jak i budowla.

Naczelny Sad Administracyjny wydat przelomowy wyrok w sprawie podatku od nieruchomosci od silosow.
Orzeczenie porzadkuje kryteria ich oceny jako budynkow i jako budowli, co ma kolosalne znaczenie dla
obcigzen podatkowych. Sprawa dotyczyta spotki z branzy piwowarskiej. We wniosku o interpretacje
wyjasnilta, ze jest wlascicielem gruntéw, budynkow oraz budowli. Jednym z obiektow zlokalizowanych na
terenie browaru jest zespot 14 siloséw shuzacy do magazynowania stodu. Firma uwazata, ze w §wietle
wyroku Trybunatu Konstytucyjnego z 13 grudnia 2017 r. (SK 48/15) zespo6t silosow powinien by¢


https://sip.lex.pl/akty-prawne/dzu-dziennik-ustaw/ochrona-konkurencji-i-konsumentow-17337528
http://eur-lex.europa.eu/

traktowany jak budynek. W konsekwencji mozna go obcigzy¢ podatkiem od nieruchomosci od powierzchni
uzytkowej. Lokalny fiskus mial jednak inng wizj¢ podatkowej kwalifikacji silosow. Jego zdaniem stanowi
on element catego systemu produkcyjnego. A skoro tak, to wypetnia definicj¢ budowli. Dla spétki oznaczato
to znaczacy wzrost obcigzenia podatkowego.

Dlatego zaskarzyta interpretacj¢ do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Poznaniu, ale przegrata.
WSA, podpierajac si¢ orzecznictwem, potwierdzit stanowisko fiskusa. Ostatecznie spor zakonczyt si¢
jednak korzystnie dla spotki, bo NSA zdecydowat si¢ na korekte dotychczasowego podejscia do
opodatkowania siloséw. Nie mial watpliwosci, ze skutki dynamicznie rozwijajacej si¢ rzeczywistosci
spoleczno- gospodarczej nalezy uwzgledniaé nie tylko podczas tworzenia prawa podatkowego, ale przede
wszystkim jego stosowania.

Jak podkreslit NSA, nie mozna zaktada¢, ze z powodu funkcji czy przeznaczenia zespotu silosow obiekt ten
przestaje mie¢ cechy budynku. Silosy, rozumiane jako obiekty budowlane stuzace do sktadowania
materialow sypkich, jak zboze, pasze, cement itp., zwane takze elewatorami czy bunkrami, moga w praktyce
wystgpowac zarowno jako budynek, jak i budowla. O wiasciwej ich kwalifikacji decydowac beda kryteria
techniczne wymienione w art. la ust. 1 pkt 1 ustawy o podatkach i optatach lokalnych. Dopiero ich
wykluczenie determinuje mozliwo$¢ oceny, czy obiekt budowlany stanowi budowle. Wyrok jest
prawomocny. ( Zrédlo: Rzeczpospolita e —wydanie z dn. 26.04.2021 r./HW)

Od 01 maja 2021 roku zmiany w przepisach w sprawie towarow, ktorych przewoz jest objety
systemem monitorowania drogowego i kolejowego przewozu towarow

Rozporzadzenie Ministra Finansow, Funduszy i Polityki Regionalnej z dnia 26 kwietnia 2021 r. zmienia
rozporzadzenie w sprawie towarow, ktorych przewoz jest objety systemem monitorowania drogowego i kolejowego
przewozu towarow oraz obrotu paliwami opatowymi.

Glowne zmiany dotycza towardw przemieszczanych w ramach procedury zawieszenia poboru akcyzy.
Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 maja 2021 r. ( Zrédto: Lex.pl/HW)

SAD ARBITRAZOWY przy PISiL

Przy Polskiej Izbie Spedycji 1 Logistyki dziata Sad Arbitrazowy, przed ktérym rozpoznawane sg w
szczegolnosci sprawy z zakresu prawa gospodarczego, cywilnego oraz pracy.

Czym jest arbitraz ?

Arbitraz jest alternatywag dla kosztownego, czasochlonnego i niekoniecznie zawsze fachowego,
sadownictwa powszechnego. Jest znacznie tanszy i dziala szybciej niz sady powszechne, w ktérych
oczekiwanie na samg rozprawe bardzo si¢ wydluza. Cechuje si¢ poufnoscig postgpowania. Zaletg jest
rébwniez poziom specjalizacji arbitrow. Wybierani przez strony, rekrutuja si¢ zazwyczaj z grona
przedstawicieli danej dziedzin, a na listach staltych sadow polubownych znaczng czgs¢ stanowia
wyspecjalizowani prawnicy (adwokaci, radcy prawni czy pracownicy naukowi). Zasada arbitrazu jest to, ze
strony postepowania majg bezposredni lub posredni wptyw na wybor arbitrow oraz zasady rozstrzygania
sporoéw. Najczesciej stosowany w postgpowaniach z zakresu prawa cywilnego i gospodarczego.

Jak mozna skorzystac z arbitrazu?

Aby korzysta¢ z sadu arbitrazowego, strony powinny w umowie o wspoipracg- lub w zleceniu
spedycyjnym oraz ofercie - dokona¢ zapisu, w ktorym zgodnie stwierdza, ze wystepujace pomiedzy nimi
spory rozpatrywane beda wylacznie przez wymieniony w umowie sad polubowny (zapis na sqd
polubowny).

Takie o$wiadczenia mozna rowniez ztozy¢ pozniej, poprzez zawarcie dodatkowej umowy o poddaniu si¢
pod arbitraz w momencie pojawienia si¢ sporu, tez przed wdaniem si¢ w spor.



Jakie sg zalety arbitrazu ? Czym si¢ r6zni postepowanie przed sadem arbitrazowym od postepowania
przed sadem powszechnym?

1.

o s

szybko$¢ postepowania — w sadzie polubownym zatatwienie sprawy nastepuje niemal natychmiast.
Sad polubowny znacznie szybciej przeprowadzi postgpowanie, dodatkowo dolozy staran, aby
orzeczenie zostalo wydane na pierwszej rozprawie. Przed Sadem Arbitrazowym przy Polskiej Izbie
Spedycji i Logistyki mamy do czynienia z jednoinstancyjno$cig post¢powania. Zapewnia to
oszczedno$¢ czasu oraz pieniedzy, jesli porownamy z kosztem postgpowania wieloinstancyjnego.
Postepowanie przed sagdem powszechnym jest dwuinstancyjne, co taczy si¢ z dlugotrwalym
procesem, wptywa niekorzystnie na szybkie dochodzenie roszczen, tak potrzebne w prowadzeniu
dziatalno$ci gospodarczej.

oszczedno$¢ kosztéow postepowania — koszty postgpowania arbitrazowego sa okreslone w
regulaminie danego sadu. Strona jest w stanie precyzyjnie oszacowac juz na poczatku sporu tgczny
koszt postgpowania. Przy sprawach o znacznej warto$ci przedmiotu sporu i o znacznym
skomplikowaniu arbitraz bedzie tanszy. Koszty procesu w sadzie powszechnym mogg zaskoczy¢
strony (optaty sagdowe, pelnomocnicy procesowi, rzeczoznawcy, dojazdy na kolejne rozprawy, itd.).
Oszczednosci osiggnicte sg rowniez poprzez kwalifikacje zespotu orzekajacego pozwalajace
rozpoznac istot¢ problemu bez powotywania biegtych.

skuteczno$¢ — po nadaniu klauzuli wykonalno$ci wyrok sadu polubownego podlega wykonaniu.
Wyrok sadu polubownego dziatajacego w Polsce jest tytutem egzekucyjnym, ktoéry po nadaniu przez
sad panstwowy klauzuli wykonalnosci nadaje si¢ do egzekucji, podobnie jak wyrok sadu
panstwowego.

mniejszy formalizm — postepowanie toczy¢ si¢ moze na warunkach okreslonych przez strony.
poufnosé — postepowanie przed sadem polubownym nie jest jawne, za$ wszystkich uczestnikow
postgpowania obowigzuje zasada poufnosci. Cho¢ akta spraw sagdowych w sadach powszechnych sa
takze dostepne wylgcznie stronom i ich pelnomocnikom, to jednak sama rozprawa w sadzie
powszechnym jest z zasady jawna, a nawet w nielicznych wypadkach utajnienia rozprawy, sam fakt
jej toczenia si¢ w sadzie jest obwieszczany zawsze na wokandzie sadowej. Tymczasem
przedsigbiorcy najczesciej nie sg zainteresowani upublicznianiem faktu prowadzenia przez nich
procesow sadowych. Czesto w procesie poda¢ nalezy informacje stanowigce tajemnice handlowa.
Arbitraz zapewnia catkowitg poufnos$¢ postgpowania, a o fakcie procesu arbitrazowego poza samymi
stronami nikt nie jest informowany.

swoboda - wyboru sadu, jezyka, miejsca postgpowania. Zasady te okreslone sg w regulaminie sgdu,
swoboda wyboru mediatorow i arbitrow.

mozliwos$¢ mediacji i ugody - w kazdej sprawie strony moga prowadzi¢ mediacje 1 w kazdej chwili
moga zawrze¢ ugodg, co daje obnizenie o polowe kosztow postepowania.

fachowos$¢ arbitrow - do skladu orzekajacego sadu polubownego strony moga powota¢ specjalistow
z dziedziny, ktorej spor dotyczy. Przy calym szacunku dla kompetencji s¢dziow sadow
powszechnych , sedziowie nie zawsze sg wyspecjalizowanymi prawnikami z zakresu okreslonej
branzy np. TSL. Stad tak wielka - tendencja do korzystania przez sedziow sadoéw powszechnych do
korzystania z opinii bieglych. W rezultacie proces przed sadem powszechnym polega na
powotywaniu kolejnych biegtych, a to z kolei przedluza postepowanie. Do sktadu orzekajacego sadu
polubownego strony moga powotac specjalistow z dziedziny, ktérej spér dotyczy. Oznacza to, ze
osoby kompetentne w danej dziedzinie sg jednoczesnie sedziami-arbitrami, co wptywa na jakos¢
orzeczen oraz szybkos$¢ postgpowania. Powszechnie uwaza si¢, ze sady arbitrazowe w swoich
sktadach orzekajacych sg bardziej kompetentne merytorycznie od sadow powszechnych .

Zapraszamy do zapoznania si¢ z Regulaminem Sadu Arbitrazowego przy PISIiL pod likiem
https://pisil.pl/sad-arbitrazowy/, gdzie znajdg Panstwo réwniez dodatkowe informacje na temat dziatania

Sadu Arbitrazowego.

Opracowatla: Hanna Wozniak - Sekretarz Sadu Arbitrazowego przy PISiL
W imieniu Prezesa Sgdu Arbitrazowego przy PISiL -r.pr. Beaty Janickiej
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