POLSKA IZBA

SPEDYCIJI l LOGISTYKI

BIULETYN Polskiej Izby Spedyciji i Logistyki
NR 1-12/2020 ( Styczen — Grudzien 2020)

PIFFA FOLISH INTERNATIONAL
FREIGHT FORWARDERS ASSOCIATION

Spis tresci

ZMIANY WSKAZNIKOW MAKROEKONOMICZNYCH W POLSCE W LATACH
2000-2019 — IMPLIKACJE DLA BRANZY TSL

e Zmiany wskaznikow makroekonomicznych w Polsce w latach 2000-2019 — implikacje
dla branzy TSL (dr Ryszard Rolbiecki — UG)

KONFERENCJE NOWOROCZNE PISIL
e Noworoczne spotkanie w Warszawie- 16.01.2020 (K.O./H.W.)
e Noworoczne spotkanie w Szczecinie — 22.01.2020 (E.S.)

TRANSPORT DROGOWY
e Posiedzenie Forum Transportu Drogowego (zr. www. ZMPD.pl/ES)

STANOWISKO FORUM TRANSPORTU DROGOWEGO z 25 MARCA 2020 ROKU w
sprawie pomocy panstwa dla przedsighiorcoéw w dobie epidemii (FTD/JS)

EUROINFORMACJE/ FIATA, CLECAT
e Demurrage i detention — trudno$ci w migdzynarodowym tancuchu dostaw w dobie
COVID-19 (JS)

e Decyzja Komisji Europejskiej o przedtuzeniu obowigzywania BER do 2024 roku. (JS)

ARTYKULY/INFORMACJE ROZNE / Z PRAC PISiL
e Posiedzenie Rady PISIL, PISiL (E.S.)
e Konkurs ,,Spedytor Roku 2019” (E.S.)
111 edycja Konkursu ,,Mtody Spedytor Roku” (ES)

"Umieszczone w Biuletynie artykuly, komentarze, materiaty i wszelkie inne treSci w nim zamieszczone nie
stanowig ani zrédta prawa, ani oficjalnej jego wyktadni; nie sg tez poradg badz opinig prawng/ prawno-podatkowa.
Stanowig wytacznie odzwierciedlenie pogladéw Autora, a zatem ich przywotywanie w stosunkach prawnych
pomigdzy stronami, osobami trzecimi oraz przed urzegdami i sgdami odbywa¢ si¢ moze wytgcznie na ryzyko
Czytelnika."

Wydawca: Polska Izba Spedycji i Logistyki , ul. Swictojanska 3/2, 81-368 Gdynia - tel. (58) 620 98 26, 620 19 50 , fax. (58)
661 39 35, e-mail:pisil@pisil.pl ; www.pisil.pl ; Konto: Bank Millennium S.A. nr 34116022020000000061904525;
NIP: 586-20-75-731; Regon: 192629364 ; KRS 0000068564, Sad Rejonowy Gdansk-Potnoc, VIII Wydziat Gospodarczy
KRS



http://www.pisil.pl/

ZMIANY WSKAZNIKOW MAKROEKONOMICZNYCH W POLSCE W LATACH
2000-2019 — IMPLIKACJE DLA BRANZY TSL

Zmiany wskaznik6w makroekonomicznych w Polsce w latach 2000-2019 — implikacje
dla branzy TSL

Wprowadzenie

Stabilny rozwd¢j przedsigbiorstw transportu spedycji i logistyki jest szczegdlnie
uzalezniony od uwarunkowan makroekonomicznych, odzwierciedlajacych poziom rozwoju
gospodarczego kraju. Konieczno$¢ uwzglednienia zmiennych makroekonomicznych w
badaniach zaleznosci pomiedzy transportem a zmiennym opiSujagcymi poziom rozwoju
gospodarczego wynika z logicznego zwigzku migdzy aktywnos$cia gospodarczg a wielko$cia
zapotrzebowania na obstuge transportowo-logistyczng podmiotow gospodarujacych.

W Polsce w latach 1995-2019 udziat branzy transportowej w PKB, mierzony udziatem
w warto$ci dodanej brutto ogétem, wzrost z 4,5% do 7,5%. W okresie tym pod wzgledem
wytwarzanej wartoSci dodanej brutto branza ta w Polsce rozwijata si¢ najszybciej —
$redniorocznie 10,5%, podczas gdy w ustugach wzrost ten wynosit sredniorocznie 9,2%, w
budownictwie — 7,8%, a w przemysle — 7,4%?.

Sposrod  czynnikow makroekonomicznych kluczowe znaczenie maja te, ktore
ksztaltuja popyt globalny na dobra i ustugi, a wigc przede wszystkim takie czynniki, jak:
poziom konsumpcji, inwestycji, eksportu i importu. Sg to podstawowe agregaty
makroekonomiczne, ktore decyduja o wielkosci i strukturze produktu krajowego brutto
(PKB). Bezposrednie jednak znaczenie dla rozwoju branzy transportowej maja jednak takie
branze, jak przemyst, budownictwo, rolnictwo, ktore sg podstawowymi dziatami gospodarki,
ktorych funkcjonowanie zalezy od sprawnego transportu.

Tak wiec celem artykulu jest przedstawienie tendencji zmian podstawowych
wskaznikow opisujacych zmiany w otoczeniu makroekonomicznym w Polsce oraz préba
identyfikacji zalezno$ci pomiedzy dynamikg zmian tych wskaznikow a wielkosSciag
zapotrzebowania na ushugi branzy TSL.

1. Zmiany PKB a popyt na ustugi transportu i logistyki

PKB to syntetyczny miernik poziomu aktywnos$ci gospodarczej, odzwierciedlajacy
wielkos$¢ catkowitej produkcji finalnej (koncowej) wytworzonej przez czynniki wytworcze
zlokalizowane na terenie danego kraju, bez wzgledu na to kto jest ich wilascicielem. Mimo
licznych niedoskonato$ci  miernik ten jest powszechnie uznawanym standardem,
wykorzystywanym do oceny i porownan poziomu rozwoju gospodarczego krajow. Ze
wstepnych danych GUS wynika, ze w 2019 r., w ujeciu rok do roku, odnotowano w Polsce
realny wzrost PKB na poziomie 4,1% (rys. 1). Wynik ten byt nie tylko nizszy anizeli

1 Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne, GUS,
https://stat.gov.pl/wskazniki-makroekonomiczne/ [dostep 14.02.2020].
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odnotowany na koniec 2018 r. (o 1,0 pkt proc.), ale takze nizszy od oczekiwanego na koniec
2019 r. poziomu 4,2%2.
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Rys. 1. Dynamika PKB w Polsce w latach 2000-2019 w cenach statych (rok poprzedni = 100)
Zrédto: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne, GUS,
https://stat.gov.pl/wskazniki-makroekonomiczne/ [dostep 5.03.2020].

Spadkowe tempo wzrostu PKB w Polsce obserwowane jest od trzeciego kwartatu
2018 r. Na poczatku 2020 r. wielu analitykéw sygnalizowato, ze spadkowe tempo wzrostu
gospodarczego bedzie kontynuowane. Wtedy to prognozowano, ze wzrost PKB w Polsce na
koniec 2020 r. moze ksztattowacé si¢ w przedziale od 2,5% do 3,5%. Byloby to wigc wyraznie
mniej niz zatozono w ustawie budzetowej na 2020 r. W przyjetej w grudniu 2019 r. przez
Rade Ministrow ostatecznej wersji projektu tej ustawy zatozono bowiem realny wzrost PKB
w Polsce na poziomie 3,7%?2. Jest to wigc pewien sygnat spowolnienia gospodarczego. Uznaje
si¢ bowiem, ze spadek dynamiki PKB przez cztery, pig¢ kwartatow (w ujeciu rok do roku)
oznacza spowolnienie gospodarcze (nazywane niekiedy recesjg techniczng).

Obnizanie si¢ tempa wzrostu PKB w Polsce potwierdzaja takze prognozy
migdzynarodowych instytucji finansowych. W pazdzierniku 2019 r. Bank Swiatowy
prognozowat, ze w 2020 r. wzrost gospodarczy w Polsce wyniesie 3,6%, a w 2021 r. — 3,3%*.
Z kolei, jak wynika z danych rysunku 2, prognozowany w pazdzierniku 2019 r. przez
Migdzynarodowy Fundusz Walutowy wzrost PKB w Polsce oszacowano w 2020 r. na
poziomie 3,1%, a w 2024 r. — 1,6%. W poréwnaniu z grupg krajow zaawansowanych pod
wzgledem rozwoju gospodarczego (advanced economies) bytby to wzrost wyzszy,
odpowiednio o0 1,4 pkt proc. w 2020 r. i o 0,9 pkt proc. w 2024. Jednak w poréwnaniu z

2 M. Lesik, Gospodarczy hamulec reczny zaciggniety, ,Puls Biznesu” 29.01.2020,
https://www.pb.pl/gospodarczy-hamulec-reczny-zaciagniety-981029 [dostep: 22.02.2020].

3 Sejmowa KFP przyjeta projekt ustawy budzetowej na 2020 r., https://www.money.pl/gielda/sejmowa-
kfp-przyjela-projekt-ustawy-budzetowej-na-2020-r-6473282291213953a.html [dostep: 22.02.2020].

4 Projekcje inflacji i PKB, NBP, listopad 2019;

https://www.nbp.pl/home.aspx?f=/polityka pieniezna/dokumenty/projekcja_inflacji.html [dostep: 22.02.20201];

Global Economic Prospects, Heightened Tensions Subdued Investment, International Bank for Reconstruction

and Development, Washington 2019.
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krajami, kwalifikujacymi si¢ do grupy gospodarek wschodzacych 1 rozwijajacych si¢
(emerging and developing economies) prognozowany wzrost gospodarczy w Polsce bytby
znaczaco nizszy (rys. 3).
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Rys.2. Odnotowane i prognozowane tempo wzrostu PKB w Polsce (zmiany rok do rok)

Zrédto: World Economic Outlook, Global Manufacturing Downturn, Rising Trade Barriers, International
Monetary Fund, October 2019, https://www.imf.org/en/Publications/WEO/Issues/2019/10/01/world-economic-
outlook-october-2019#Statistical%20Appendix [dostep 4.02.2020].
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Rys.3. Odnotowane i prognozowane tempo wzrostu PKB w Polsce na tle grupy krajéw wschodzacych i
rozwijajacych sie (zmiany rok do rok)
Zrodto: World Economic Outlook, Global Manufacturing Downturn, Rising Trade Barriers, October 2019...

Prognozy te jednak s3 na biezaco weryfikowane ze wzgledu na zagrozenia
spowodowane koronawirusem, ktory pojawit si¢ w grudniu 2019 r. w Wuhan w Chinach, w
styczniu 2020 r. w Europie (pierwszy przypadek 24 stycznia we Francji, a 4 marca 2020 r. w
Polsce). Wskutek zaktocen w produkcji, zamkniecia granic, centrow handlowych tempo
wzrostu gospodarczego w wielu krajach $wiata, w tym w Polsce, bedzie nizsze od
pierwotnych oczekiwan.

Jeszcze w styczniu 2020 r. przewidywania te byty dos¢ ostrozne. W styczniu 2020 r.
Miegdzynarodowy Fundusz Walutowy prognozowal, ze tempo wzrostu gospodarczego w
swiecie, w stosunku do przewidywan z pazdziernika 2019 r., bedzie w 2020 r. nizsze o 0,1 pkt
proc., a w 2021 r. nizsze o 0,2 pkt proc. W grupie krajéw zaawansowanych pod wzgledem
rozwoju gospodarczego PKB w 2020 r. bedzie nizszy o 0,1 pkt proc., a w 2021 r. nie ulegnie
zmianie w stosunku do przewidywan z 2019 r. Natomiast w panstwach zakwalifikowanych
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do grupy gospodarek wschodzacych i rozwijajacych si¢ tempo wzrostu PKB zaréwno w 2020
r. jak i 2021 r. bedzie nizsze o 0,2% anizeli wynikato to prognoz z pazdziernika 2019 r.5

Ze wzgledu na poglebiajacy si¢ kryzys spowodowany koronawirusem mozna jednak
spodziewa¢ sie, ze w rzeczywistosci spadek tempa wzrostu gospodarczo na poziomie
globalnym be¢dzie znacznie wigkszy, niz przewidywany na poczatku 2020 r.

Z szacunkow pochodzacych z maca 2020 r. wynika, ze tempo wzrostu PKB w Polsce
na koniec 2020 r. w scenariuszu optymistycznym wyniesie 1,1%. Byloby to wiec o 3,0 pkt
proc. mniej niz odnotowany wzrost gospodarczy na konie 2019 r. Poniewaz trudno
przewidzie¢ kiedy rozpocznie si¢ ,,normalne” funkcjonowanie gospodarki nie mozna nawet
wykluczy¢ wejscia gospodarki w faze recesji. Teoretycznie o recesji mozna bowiem mowic,
gdy w dwoch kolejnych kwartatach z rzedu odnotowana jest ujemna dynamika wzrostu PKB.

Z pochodzacych z konca marcu 2020 r. prognoz wynika, ze w Scenariuszu
pesymistycznym, przy zatozeniu, ze pandemia przedtuzy si¢ do lipca, wzrost gospodarczy w
Polsce na koniec 2020 r. bedzie 0 0,7% nizszy niz w 2019 r. Natomiast przy zatozeniu, ze
pandemia przedtuzy si¢ do konca roku wzrost gospodarczy w 2020 r. obnizy si¢ w stosunku
do 2019 r. 0 4,7%°.

Z punktu widzenia branzy TSL obnizanie si¢ tempa wzrostu gospodarczego bedzie
oddzialywa¢ na zmniejszanie si¢ zapotrzebowania na ustugi transportowo-logistyczne i w
efekcie na pogorszenie kondycji ekonomicznej tej branzy gospodarki. Zagrozenie to jest tym
bardziej realne, gdyz w Polsce znaczny udzial w tworzeniu PKB maja sektory produkcyjne,
ktore bardziej niz sektor ushug uzaleznione sg od sprawnie funkcjonujacego transportu.
Podczas gdy w Polsce udzial sektora przemystowego i rolniczego w PKB jest szacowany na
41,5%, to w krajach UE-28 wynosi $rednio 26,1%7. Pozostata czg¢$¢ przypada bowiem na
sektor ustug, ktory w mniejszym stopniu przyczynia si¢ do generowania popytu na ustugi
transportowe. Spadek zapotrzebowania na ustugi transportowe jest jednak efektem nie tylko
spadku produkcji, ale takze wynikiem zaklocen w globalnych tafcuchach dostaw
spowodowanych przez koronawirus.

2. Zmiany konsumpcji a popyt na ushugi transportowe

Najwiekszy udziat w PKB maja wydatki na konsumpcje, obejmujace spozycie
gospodarstw domowych oraz rzadowe wydatki na spozycie. O sile rynku wewngtrznego
decyduja przede wszystkim wydatki na spozycie gospodarstw domowych. W Polsce wydatki
gospodarstw domowych pozostaja gldownym motorem wzrostu gospodarczego. Jednak sita
pozytywnego oddzialywania tego czynnika na wzrost gospodarczy stabnie i w efekcie
przyczynia si¢ do wyhamowania tempa wzrostu gospodarczego. Ze wstepnych danych GUS

5 World Economic Outlook Reports, World Economic Outlook, January 2020,
https://www.imf.org/en/Publications/WEO/Issues/2020/01/20/weo-update-january2020 [dostep
15.03.2020].

6 Szacowanie] skutkow epidemii. Oto 3 mozliwe scenariusze dla polskiej gospodarki w 2020 roku,
http://300gospodarka.pl/news/2020/03/24/szacowanie-skutkow-epidemii-oto-3-
mozliwe-scenariusze-dla-polskiej-gospodarki-w-2020-roku/ [dostep 31.03.2020].

7 EU Transport in figures, Statistical pocketbook 2019, https://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/statistics/pocketbook-2019 en [dostep 18.02.2020].
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wynika, ze wydatki gospodarstw domowych w Polsce w 2019 r. w stosunku do roku
poprzedniego wzrosty o 3,9% (rys. 4). Byl to najnizszy wzrost od 2017 r., mimo
zwigkszajacych si¢ transferow socjalnych i zwigkszajacej si¢ dynamiki ptac. W tej sytuacji
mato prawdopodobne jest, aby osiggnigty zostat zatozony w zatwierdzonym projekcie ustawy
budzetowej nominalny wzrost spozycia prywatnego w 2020 r. 0 6,4%8.
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Rys. 4. Spozycie w sektorze gospodarstw domowych (rok poprzedni = 100)
Zrodto: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne. ..

Z raportu Najwyzszej Izby Kontroli wynika, ze od 2016 r. do 31 pazdziernika 2019 r. na
cele programu Rodzina 500+ wyptacono z budzetu panstwa okoto 67 mld zt (koszt ten nie
obejmuje jednak kosztow zwigzanych z wdrozeniem i obstuga programu, ktore szacowane sg na
40 mld z1)°. Do ozywienia konsumpcji gospodarstw domowych, wbrew oczekiwaniom, nie
przyczynily si¢ takze dziatania rzagdowe, jak: ,trzynastka” dla emerytur (transfer rzedu 9 mld zt)
oraz brak podatku PIT dla pracownikow do 26 roku zycia (transfer rzgdu 2 — 3 mld zt)™.

Wolniejsza dynamika wzrostu wydatkow na konsumpcje w 2019 r. w grupie
gospodarstw domowych oznaczata w konsekwencji wzrost sklonnos$ci do oszczgdzania,
szczegllnie wsrdd osob lepiej sytuowanych, objetych pomoca finansowa z tytutu posiadania
pierwszego dziecka. Szacuje sie, ze tempo wzrostu oszczgdnosci gospodarstw domowych w
2019 r. byto najwyzsze od 2011 r. Tylko w okresie lipiec — grudzien 2019 r. oszczgdnoSci
Polakéw zwigkszyty si¢ 0 45,3 mld zt .

Od marca 2020 r. znaczny wplyw na poziom konsumpcji w Polsce beda mialy
ograniczenia spowodowane przez wirus COVID-19. W zwiazku z redukcjg zatrudnienia i
spadkiem wynagrodzen, konsumpcja, ktora do tej pory byta waznym w czynnikiem wzrostu
gospodarczego, znaczaco spadnie.

Mozna takze oczekiwaé, ze realny wzrost konsumpcji (zwlaszcza prywatnej) bedzie
thumiony przez wzrastajaca stopniowo inflacje. Jak wynika z danych rysunku 5, w latach
2013-2014 inflacja w Polsce byla notowana na poziomie najnizszym w historii, a w kolejnych

8 Sejmowa KFP przyjeta projekt ustawy budzetowej na 2020 r...

® Program 500 plus — ile kosztuje? https://www.zadluzenia.com/ile-kosztuje-program-rodzina-500-plus/

10 A, Cieslak-Wroblewska, Program 500+ juz nie nakreca konsumpcji nad Wistg, ,Rzeczpospolita”
2020, nr 28.

1 bidem.
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latach do 2016 r. wystepowata nawet, niepozadana ze wzgledu na skutki gospodarcze,
deflacja. Od 2017 r. po 2 latach deflacji pojawita si¢ ponownie inflacja, kiedy to ceny dobr
konsumpcyjnych w poréwnaniu do 2016 r. wzrosty o 2,0%.

W 2019 r. w ujeciu rok do roku poziom inflacji w Polsce byt najwyzszy od 2013 r. i
wynosit 2,3%. Tylko w grudniu 2019 r. inflacja wzrosta do poziomu 3,4%, a w styczniu 2020 r.
— do 4,4%?*? (najwyzszy poziom od 8 lat). Z punktu widzenia standardow makroekonomicznych
nie jest to poziom grozny dla gospodarki. Niepokojacy jest jednak bardzo szybki wzrost cen
zywnosci, ktore w 2019 r. w stosunku do 2018 r. wzrosty o 4,9%. W najwigkszym stopniu w
2019 r. wzrosty ceny warzyw (0 19,8%), cukru (o 16,9%), pieczywa (0 8,6%), maki (0 8,0%),
migsa ($rednio 0 5,6%)%2.
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Rys. 4. Wskaznik cen towarow i ustug konsumpcyjnych w Polsce w latach 2000-2019 (rok poprzedni = 100)
Zrodto: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne. ..

Wzrostu inflacji mozna spodziewac si¢ w pierwszym kwartale 2020 r. W lutym 2020 r.
ceny towaroéw i ustug konsumpcyjnych wzrosty o 4,7% w stosunku do lutego 2019 r., przy
czym ceny zywnoS$ci 1 wyrobow alkoholowych wzrosty o 7,6%. Ze wzgledu na pandemig,
powodujaca nasilenie si¢ zakupéw wskazniki te w kolejnych miesigcach mogg ksztattowac si¢
na podobnym poziomie. Nalezy jednak oczekiwaé, ze w zwigzku ze stabnacg koniunkturg
gospodarczag wzrost cen bedzie przejSciowy. Na koniec 2020 r. wzrost cen towardow i ushug
konsumpcyjnych nie powinien przekroczy¢ 5%. Niemniej jednak bylby to poziom wyzszy niz
w przyjetym w grudniu 2019 r. przez Rade Ministrow projekcie ustawy budzetowej na 2020 r.
W ustawie tej zatozono $rednioroczny wzrost cen w 2020 r. na poziomie 2,5%", a np. w
projekcji cen NBP — 2,8%?.

12 Wskazniki cen towardw i ustug konsumpcyjnych w styczniu 2020 roku (dane wstepne), GUS,
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ceny-handel/wskazniki-cen/wskazniki-cen-towarow-i-uslug-
konsumpcyjnych-w-styczniu-2020-roku-dane-wstepne,2,99.html [dostep 19.02.2020].

18 Sytuacja spofeczno-gospodarcza kraju w 2019 r., GUS, Warszawa 2020.

14 Sejmowa KFP przyjeta projekt ustawy budzetowej na 2020 r...

15 Projekcje inflacji i PKB, NBP, listopad 2019,

https://www.nbp.pl/home.aspx?f=/polityka_pieniezna/dokumenty/projekcja_inflacji.html [dostep: 22.02.2020].
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Istotne znaczenie dla ksztaltowania si¢ popytu konsumpcyjnego maja zmiany na rynku
pracy, zwlaszcza w zakresie poziomu zatrudnienia i plac. Tendencje te znajduja bowiem
odzwierciedlenie w dochodach ludnosci, ktore z kolei przektadaja si¢ na wielkos¢ popytu.

Jak wynika z danych rysunku 5, najwyzszg dynamike wzrost zatrudnienia w Polsce
odnotowano w 2016 r., kiedy to w stosunku do 2015 r. liczba pracujacych w gospodarce
narodowej wzrosta 0 3,1%. Jednak 2017 r. dynamika zatrudnienia zmniejsza si¢, i na koniec
2018 r. wynosita 1,5%. Jest to gtownie efekt zmniejszania si¢ zatrudnienia w przemysle
przetworczym. Szacuje si¢, ze w styczniu 2020 r. w tym sektorze skala zwolnien byta
najwicksza od pazdziernika 2009 r., czyli od czaséw pierwszej fali globalnego kryzysu
gospodarczego®®.
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Rys. 5. Pracujacy w gospodarce narodowej w latach 2000-2018 (stan na koniec roku, rok poprzedni = 100)
Zrodto: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne...

W pierwszych miesigcach 2020 r. do redukcji zatrudnienia sktanialy przedsiebiorcow
podwyzszone koszty, bedace m.in. efektem wyzszej ptacy minimalnej (od 1 stycznia 2020 r.
minimalne wynagrodzenie wzrosto o 350 zt i wynosi 2600 zt), wyzszego dodatku za pracge w
porze nocnej i ponoszonych przez pracodawce sktadek na pracownicze plany kapitatowe.

Od marca 2020 r. istotny wplyw na funkcjonowanie rynku pracy w Polsce ma wirus
COVID-19. Wstrzymywane linie produkcyjne, kryzys w branzy turystycznej,
gastronomicznej, ryzyko bankructw, wprowadzona kwarantanna i wszelkiego rodzaju
ograniczenia zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa zdrowotnego powoduja, ze
przedsigbiorcy zaczynaja ogranicza¢ zatrudnienie. Szacuje si¢, ze W wariancie
optymistycznym prace straci¢ moze 400 tys. osob, a w pesymistycznym (w sytuacji spadku
PKB na poziomie rz¢du 5%) — nawet 1,3 min zatrudnionych?’.

16 G. Siemionczyk, Przemyst coraz szybciej zwalnia pracownikéw, ,Rzeczpospolita” 2020, nr 28.

17 D. Szymanski, Nadchodzi koszmar dla pracownikoéw, jakiego nie byto od dawna. W kilka dni
skonczyt sie rynek pracownika, Business Insider, 27 marca 2020,
https://businessinsider.com.pl/finanse/makroekonomia/rynek-pracy-i-bezrobocie-a-koronawirus-
analiza-gospodarki-i-finansow-panstwa/3n2bmmy [dostep 2.04.2020].
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Jak juz wspomniano, wazng determinantg wielkosci wydatkow na spozycie w
gospodarstwach domowych jest poziom plac. W 2018 r. przecigtne miesieczne wynagrodzenie
realne brutto (po uwzglednieniu inflacji) w gospodarce narodowej w stosunku do roku
poprzedniego wzrosto o 5,4% (rys. 6). Byt to najwyzszy wzrost od 2008 r. W 2019 r. przecigtne
miesi¢czne wynagrodzenie realne brutto w Polsce, w ujeciu rok do roku, wzrosto o 4,8%.
Mozna jednak oczekiwaé, ze presja na wzrost wynagrodzen bedzie stabnaé ze wzgledu na,
wczesniej wspomniane, ryzyko spowolnienia gospodarczego.
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Rys. 6. Przeci¢tne miesi¢gczne wynagrodzenia realne brutto w gospodarce narodowej w latach 2000-2019 (stan na
koniec roku, rok poprzedni = 100)
Zrodto: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne...

Mimo wyraznych symptomOw wygaszania tempa Wzrostu popytu konsumpcyjnego
gospodarstw domowych, czynnik ten nadal pozostanie glownym ,,motorem” wzrostu
gospodarczego. Nalezy podkresli¢, ze spozycie gospodarstw domowych to jednak nie tylko
wazny czynnik rozwoju gospodarczego kraju. Wydatki na konsumpcje jako podstawowy
agregat makroekonomiczny, ksztaltujacy PKB wplywa takze na zapotrzebowanie na
ustugi sektora TSL. Cz¢$¢ strumienia wydatkéw konsumpcyjnych bezposrednio jest bowiem
zwigzana z realizacja popytu na ustugi transportowe. Wydatki gospodarstw domowych na
transport wykazuja wysoka dynamike wzrostu. O ile w latach 2000-2010 wydatki gospodarstw
domowych na transport rosty $redniorocznie o 3,4%, to w latach 2011-2018 wzrost ten byt
znacznie wyzszy 1 wynosit 5,2%. Takze udziat wydatkéw na transport w strukturze wydatkow
catkowitych gospodarstw domowych zwigksza si¢. Podczas gdy w 2000 r. wydatki te stanowity
10,6% wydatkoéw ogotem , to w 2018 r. udziat ten zwigkszyt sie do 12,6% ($rednio w latach
2010-2018 — 11,9%). Wydatki konsumpcyjne implikuja takze zapotrzebowanie na ushugi
sektora transportu 1 logistyki w sposob posredni. Popyt konsumpcyjny oddzialuje bowiem na
dynamike rozwoju handlu hurtowego 1 detalicznego, tj. branz, ktérych funkcjonowanie
bezposrednio jest zwigzane z zapotrzebowaniem na ustugi transportowo-logistyczne.

3. Zmiany inwestycji w Polsce
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Obok wydatkéw na konsumpcje, zasadniczym elementem ksztattujacym  popyt
krajowy sg wydatki na inwestycje. Wydatki te sg podstawowym czynnikiem decydujacym o
trwalosci wzrostu gospodarczego, a z punktu widzenia branzy transportowej czynnikiem
ksztaltujagcym popyt na przewozy dobr inwestycyjnych. Jak wynika z rys. 7, naktady brutto na
srodki trwate w 2019 r. wzrosty o 6,9%, podczas gdy w 2018 r. 0 8,9%. Od 2016 r. nizsza
sktonnos¢ do inwestycji obserwuje si¢ w sektorze przedsigbiorstw prywatnych, a od 2019 r.
wyhamowaniu ulegly takze inwestycje finansowane z funduszy unijnych realizowane przez
sektor publiczny.
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Rys. 7. Naktady brutto na $rodki trwate w latach 2000-2019 (stan na koniec roku, rok poprzedni = 100)
Zrodto: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne. ..

Powazny problem stanowi jednak niska aktywno$¢ inwestycyjna w sektorze
przedsigbiorstw prywatnych. Przede wszystkim inwestycje w tym sektorze decyduja o
stabilno$ci rozwoju gospodarczego. Podczas gdy sektor publiczny w 35% decyduje o
poziomie inwestycji w gospodarce, to na sektor prywatny przypada 65% ogotu inwestycjit®.

Do stabej aktywnosci inwestycyjnej przyczyniaja si¢ wzrastajace koszty dziatalnosci,
wynikajace z rosngcych cen energii a takze, ze wspomnianych wcze$niej, obcigzan
finansowych z tytulu ptacy minimalnej. Zaobserwowana zmniejszona sklonnosé
przedsi¢biorcow do inwestycji jest takze w duzym stopniu konsekwencja niepewnosci w
odniesieniu do $wiatowej koniunktury gospodarczej, a takze jest efektem obaw zwigzanych z
niepewnos$cig otoczenia prawno-instytucjonalnego.

Skala zmienno$ci przepisow W Polsce urosta do takich rozmiaréw, ze jest ona
powazng barierg rozwoju firm. Rekordowym w Polsce pod wzgledem tworzenia przepisow
prawa byt 2016 r., kiedy to akty prawne najwyzszego rz¢du (ustawy, rozporzadzenia i
umowy migdzynarodowe), ktore weszty w zycie obejmowaty 31,9 tys. stron maszynopisu .
Bylo to 0 7% wiecej niz w 2015 r. Z najnowszego raportu Barometr prawa firmy Grant
Thornton wynika, ze w tgcznie w trzech pierwszych kwartatach 2019 r. ,,produkcja prawa” w

19 Rocznik Statystyczny Rzeczypospolitej Polskiej 2019, GUS, Warszawa 2019, s. 662.




Polsce w stosunku do analogicznego okresu roku poprzedniego ponownie wzrosta o 5,9%, a
nowe regulacje prawne stanowily objetos¢ 17,4 tys. stron maszynopisu?.

Szacuje si¢, ze aby zapoznal si¢ z nowymi przypisami przedsicbiorcy musieliby
przeznaczy¢ na ich czytanie 3 godz. dziennie (przy zatozenie 2 minut na strong) 2. O ile duze
firmy czesto zatrudniajg prawnikow, ktorzy pomagaja przedsigbiorcom $ledzi¢ na biezgco
zmiany prawa, to mikro, mate i $rednie przedsigbiorstwa czgsto nie sa w Stanie skutecznie
poruszac si¢ w ,,gaszczu aktow prawnych”.

Przepisy prawa w Polsce tworzone sa nie tylko w wyjatkowo duzej ilosci, ale tez w
bardzo szybkim tempie, a to zagraza ich jakosci. W 2018 r. $redni okres prac nad ustawa
wynosit 99 dni, i byt to jeden z najnizszych wynikow w historii. Dla porownania, jeszcze w
2015 r. bylo to 122 dni, a w 2000 r. — 201 dni. Moze to oznaczaé, ze tworzeniu regulacji
prawnych towarzyszy pospiech, a konsultacje i prace merytoryczne nad ustawami sg
niewystarczajace %

Do aktywnosci inwestycyjnej przedsigbiorcow nie zachegca takze obecna sytuacja
zwigzana z pandemia. Gros przedsigbiorcow ma bowiem aktualnie powazne problemy z
finansowaniem kosztow dziatalno$ci biezacej. W tych niesprzyjajacych warunkach
przedsigbiorcy Czesto powstrzymuja si¢ nie tylko od rozpoczynania nowych inwestycji, ale
nawet wycofujg si¢ z kontynuacji inwestycji juz rozpoczetych. Skutkiem tych niekorzystnych
zmian jest w Polsce wyjatkowo niska stopa inwestycji, tj. relacja naktadow inwestycyjnych
do PKB. Podczas gdy srednio w krajach UE-28 stopa ta w 2018 r. wynosita 20,5%, to w
Polsce — 18,1%2°.

Podsumowujac, obserwowane aktualnie umiarkowane tempo wzrostu inwestycji moze
by¢ postrzegane jako zagrozenie dla trwatosci rozwoju gospodarczego. Z punktu widzenia
rozwoju sektor TSL, niska sktonnos¢ do inwestycji oznacza za$ mniejsze zapotrzebowanie
na ustugi transportowo logistyczne w zakresie obslugi popytu na przewozy dobr
inwestycyjnych.

4. Tendencje rozwoju handlu zagranicznego

Eksport jest waznym czynnikiem oddziatujacym na koniunkture gospodarcza. Z punktu
widzenia implikacji pomigdzy eksportu a zapotrzebowaniem na ushugi branzy TSL istotne
znaczenie ma eksport towarow. Dlatego tez W dalszej analizie z wartosci eksportu Polski
wylaczono warto$¢ ustug. Dynamiczny wzrost eksportu towaréw zaobserwowano po 2004 r. w
zwigzku z otwarciem wobec Polski rynku unijnego. Ze wstepnych danych GUS wynika, ze w
2019 r. warto$¢ eksportowanych towarow z Polski wynosita 235,8 mld euro, podczas gdy w
2004 r. byto to 59,7 mid euro?.

20T, Wréblewski, Produkcja prawa znowu w gére, Grant Thornton,
https://grantthornton.pl/publikacja/produkcja-prawa-znowu-w-gore/

21 Barometr stabilno$ci otoczenia prawnego w Polsce, Grant Thornton, https://barometrprawa.pl/

22 Barometr stabilno$ci otoczenia prawnego w Polsce, Grant Thornton, https://barometrprawa.pl/

23 polska w Unii Europejskiej 2019, GUS, Warszawa 2019, https://stat.gov.pl/statystyka-
miedzynarodowa/porownania-miedzynarodowe/publikacje-zawierajace-dane-z-zakresu-porownan-
miedzynarodowych/
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Istnieje jednak zagrozenie, ze eksport moze stopniowo traci¢ na znaczeniu jako
podstawowy ,,motor” rozwoju gospodarki w Polsce i jako czynnik generujacy popyt na ustugi
transportowe. Jak wynika z rys. 8, w 2019 r. eksport towarow z Polski w 2019 r. byt o 3,5%
wyzszy niz w roku poprzednim. Byt to jednak wzrost najnizszy od wielu lat. Nizsze tempo
wzrostu eksportu jest efektem pogarszajacej si¢ koniunktury w grupie krajow
wysokorozwinigtych. Z istniejgcej struktury geograficznej obrotow polskiego handlu
zagranicznego wynika, ze Polska najwigkszy udziat w eksporcie ogotem ma z krajami
rozwinietymi — 86,7%, w tym w 79,9% z krajami UE?. Dobra kondycja gospodarcza w grupie
krajow zaawansowanych pod wzgledem rozwoju gospodarczego zaczgta wygasa¢ od wiosny
2018 r. Podczas gdy w 2017 r. realny wzrost gospodarczy w tej grupie krajow wyniost 2,5%, to
w 2018 r. obnizyt si¢ do poziomu 2,3%?2, a w 2019 r. — 1,7%?7. Podobnie w strefie euro
odnotowano w 2018 r. spowolnienie wzrostu PKB do 1,8%, czyli 0 0,6 pkt proc. mniej niz w
2017 r. i spadek ten byt wyzszy niz oczekiwano?®.

Aktualnie w zwigzku z pandemia spowodowang koronawirusem nalezy spodziewac sig,
ze koniunktura §wiatowa bedzie si¢ pogarszala i w efekcie negatywnie oddziatywaé na
wymian¢ miedzynarodowsa. Z punktu widzenia dynamiki polskiego eksportu szczegdlnie istotne
sa przewidywania dotyczace gospodarki Niemiec. Gospodarka niemiecka to gléwny ,,motor
polskiego eksportu”. W 2018 r. udzial Niemiec w polskim eksporcie wynosit 28,3% 1 byt to
poziom najwyzszy od 14 lat?®. Tymczasem pojawiajg si¢ opinie, ze PKB w Niemczech w 2020
r. bedzie nawet o 10% nizszy niz w 2019 r. Mozna wigc spodziewaé si¢ silnego ostabienia
dynamiki polskiego eksportu.

Powaznym zagrozeniem dla rozwoju eksportu z Polski sg takze problemy zwigzane z
koronawirusem w Chinach i Wloszech. Kraje te sg takze istotnymi partnerami handlowymi
Polski. Pod wzgledem udziatu w eksporcie z Polski Chiny zajmujg bowiem 20 miejsce a
Wilochy — 5 pozycje. Zaklécenia w tancuchach dostaw spowodowane wstrzymaniem
produkcji w tych krajach beda powodowatly spadek zapotrzebowania na polskie towary.

25 Obroty towarowe handlu zagranicznego ogoétem i wedtug krajow w okresie styczen — listopad 2019
r., GUS, Warszawa 2020.

26 Sytuacja makroekonomiczna w Polsce na tle procesow w gospodarce $wiatowej w 2018 r., GUS,
Warszawa 2019.

27 World Economic Outlook, Global Manufacturing Downturn, Rising Trade Barriers, International Monetary

Fund, October 2019...

28 Sytuacja makroekonomiczna w Polsce na tle procesow w gospodarce $wiatowej w 2018 ...

2% Obroty towarowe handlu zagranicznego ogdtem 31.07.2019 r. i wedtug krajow w 2018, GUS,
Warszawa 2019, https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ceny-handel/handel/obroty-towarowe-
handlu-zagranicznego-ogolem-i-wedlug-krajow-w-2018-roku,2,11.html [dostep 1.04.2020].
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Rys. 8. Eksport towaréw w cenach statych w latach 2000-2019 (rok poprzedni = 100)
Zrodto: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne...

Obok pogarszajacej si¢ $wiatowej koniunktury gospodarczej na spadek polskiego
eksportu moga mie¢ wpltyw wzrastajace koszty produkcji. Zwtaszcza, weze$niej wspomniane,
rosngce koszty pracy moga powodowaé stopniowe niwelowanie przewagi kosztowej
krajowych produktow na rynkach zagranicznych.

Obok eksportu, istotnym elementem migdzynarodowej wymiany towarowej jest
import. W 2019 r. w stosunku do roku poprzedniego import zwigkszyt si¢ o 1,7% i byt to
najnizszy wzrost od 2012 r. Zmniejszone tempo wzrostu importu jest efektem spadku popytu
konsumpcyjnego gospodarstw domowych oraz popytu inwestycyjnego wskutek, wczesniej
wspomnianej, niskiej aktywnos$ci inwestycyjnej przedsigbiorstw.

W imporcie do Polski dominujace znaczenie maja Kraje nalezace do grupy krajow o
gospodarce wchodzacej 1 rozwijajace sie. Kraje te sg gtownym zrodiem zaopatrzenia Polski w
surowce. Szacuje si¢, ze z krajow tych pochodzi ok. 80% importowanych do Polski surowcow,
w tym 92% surowcow energetycznych®. Z formuly wydatkowej obliczania PKB wynika, ze
import wplywa in minus na wzrost gospodarczy. Nalezy jednak mie¢ S$wiadomos$é, ze uzyskane
z tych rynkow tansze surowce pozwalaja na utrzymanie wysokiej konkurencyjnosci cenowe;j
polskiego eksportu towaréw przetworzonych na rynkach europejskich.

30 W. Mroczek, Geograficzne zréznicowanie handlu zagranicznego Polski, Obserwatorfinansowy.pl,
11.12.2019, https://www.obserwatorfinansowy.pl/bez-kategorii/rotator/geograficzne-zroznicowanie-
handlu-zagranicznego-polski/ [dostep 22.02.2020].
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Rys. 9. Import towaréw w cenach statych w latach 2000-2019 (rok poprzedni = 100)
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O ile zmiany popytu krajowego (domestic demand), obejmujgcego spozycie i
akumulacje (w tym zwlaszcza naktady inwestycyjne na $rodki trwale) moga nie implikowac
wyraznego wzrostu zapotrzebowania na ushugi sektora TSL, to w przypadku eksportu i importu
towarow zwiazek z zapotrzebowaniem na ustugi transportowe jest oczywisty.

Zmiany w eksporcie i imporcie towarow przede wszystkim wptywaja na wielko$¢
przewozéw tadunkéw w relacjach miedzynarodowych, a takze na zapotrzebowanie na ustugi
logistyczne, zwigzane m.in. z magazynowaniem, przepakowywaniem towaréw i dalsza ich
dystrybucja. Zaobserwowane w 2018 r. i 2019 r. nizsze tempo wzrostu eksportu i importu
znalazto odzwierciedlenie w nizszej dynamice wolumenu przetadunkow w portach morskich.
Jak wynika z rys. 10, w 2019 r. przetadunki w portach morskich w poréwnaniu do 2018 r.
wzrosty o 2,4%, podczas gdy srednio w latach 2016-2018 wzrost ten wynosit 9,7%. Nalezy
jednak podkresli¢, ze odnotowane w 2019 r. przetadunki na poziomie 108,3 min ton, po raz
drugi w historii przekroczyty 100 min ton (2018 r. — 105,7 min ton)3t.
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31 MGMiZS: po raz drugi z rzedu przeladunki w portach powyzej 100 min ton, PortalMorski.pl, styczen 2020,
https://www.portalmorski.pl/porty-logistyka/44262-mgmizs-po-raz-drugi-z-rzedu-przeladunki-w-portach-
powyzej-100-mlin-ton [dostep 22.02.2020].



https://www.portalmorski.pl/porty-logistyka/44262-mgmizs-po-raz-drugi-z-rzedu-przeladunki-w-portach-powyzej-100-mln-ton
https://www.portalmorski.pl/porty-logistyka/44262-mgmizs-po-raz-drugi-z-rzedu-przeladunki-w-portach-powyzej-100-mln-ton

Rys. 10. Dynamika tadunkéw zatadowanych i wytadowanych w portach morskich w Polsce w latach 2000-2019
(poprzedni = 100)

Zrédto: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne...; MGMiZS: po raz drugi z
rzedu  przetadunki ~w  portach  powyzej 100 min  ton, PortalMorski.pl, styczen 2020,
https://www.portalmorski.pl/porty-logistyka/44262-mgmizs-po-raz-drugi-z-rzedu-przeladunki-w-portach-
powyzej-100-mlin-ton [dostep 22.02.2020].
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Rys. 10. Dynamika przewozow migdzynarodowych w transporcie kolejowym w latach 2000-2018 (poprzedni =

100)
Zrodto: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne. ..
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Rys. 12. Dynamika przewozow miedzynarodowych w transporcie samochodowym w Polsce w latach 2006-2019
(poprzedni = 100)

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Transport drogowy w Polsce 2005-2009; Transport wyniki
dziatalnosci https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/

Spadek przewozow miedzynarodowych zaobserwowano jednak w transporcie
samochodowym. Moze to by¢ jednak nie tylko wynikiem nizszego tempa rozwoju
migdzynarodowej wymiany towarowej Polski, ale takze konsekwencja powaznego deficytu
kierowcow?? oraz unijnego pakietu mobilnosci, ktory ostabia pozycje konkurencyjng polskich
przewoznikow.

32 Deficyt kierowcow w Polsce szacowany jest na 100 tys. i przewiduje sie, ze mozne nawet za kilka
lat wzrosnaé do 200 tys.


https://www.portalmorski.pl/porty-logistyka/44262-mgmizs-po-raz-drugi-z-rzedu-przeladunki-w-portach-powyzej-100-mln-ton
https://www.portalmorski.pl/porty-logistyka/44262-mgmizs-po-raz-drugi-z-rzedu-przeladunki-w-portach-powyzej-100-mln-ton
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/

5. Zmiany produkcji przemystowej, budowlanej i rolniczej

Popyt krajowy, jak i eksport (popyt zewnetrzny) bezposrednio oddziatujg na dynamike
rozwoju produkcyjnych sektorow gospodarki, w tym zwlaszcza na produkcje przemystowa,
budowlang i rolnicza. Jak wynika z rys. 13, produkcja przemystowa w 2019 r. wzrosta 0
3,9%. Wzrost ten byt o 1,5 pkt proc. nizszy niz odnotowany w 2018 r., ale takze nizszy od
przewidywanego na 2019 r. Z wczesniejszych prognoz wynikato bowiem, ze bedzie to wzrost
0 prawie 6,5%%3. Dane te §wiadcza wigc o wyraznym wyhamowaniu produkcji przemystowej,
a spadek ten — ze wzgledu na czynniki pogodowe — dotyczyt zwlaszcza produkcji koksu i
produktow rafinacji ropy naftowej oraz wydobycia wegla kamiennego i brunatnego.
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Rys. 13. Produkcja sprzedana przemystu ogotem w cenach statych w latach 2006-2019 (rok poprzedni = 100)
Zrédlo: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne...; Sytuacja spoteczno-
gospodarcza kraju w 2019 r., GUS, Warszawa 2020.

Jednym z miernikow odzwierciedlajacych zmiany koniunktury w tym sektorze
przedsiebiorstw przemystowych jest indeks menedzerow logistyki (ang. Purchasing Managers
Index, PMI)3*. W grudniu 2019 r. wskaznik ten w Polsce wynosit 48,0%, a w styczniu 2020 r. —
47,4%%. Byt to 15 miesigc z rzgdu, kiedy to wskaznik ten ksztattowat si¢ ponizej progu 50 pkt.,
$wiadczacego o wyraznym pogorszeniu koniunktury w sektorze przemystowym. Tak dtugi
okres negatywnych odczytéw tego wskaznika odnotowano w latach 2012-2013.

33 H. Orzechowski, Przemyst i inwestycje hamujg, ,Gazeta Wyborcza”, 23 stycznia 2020 r.

34 Indeks Managerow Logistyki (PMI) jest wskaznikiem ztozonym opierajgcym sie na pieciu
pojedynczych wskaznikach: nowe zamowienia, produkcja, zatrudnienie, szybkos¢ dostaw, poziom
zapasow. Wskaznik ten liczony jest dla sektora przemystowego, budowlanego oraz ustug. W Polsce
tylko w odniesieniu do sektora przemystowego. Wartos¢ indeksu PMI powyzej 50 pkt. oznacza
poprawe koniunktury w przemysle, zas wartos¢ ponizej 50 pkt. — pogorszenie. Jako oznake reces;ji
przyjmuje sie wartos¢ ponizej 42 pkt.

35 THS markit PMI® polski sektor przemystowy, komunikat prasowy luty 2020,

https://www.markiteconomics.com/Public/Home/PressRelease/c5ed1c8df27a43d69b528a285ba9953c¢ [dostep

15.02.2020].



https://www.markiteconomics.com/Public/Home/PressRelease/c5ed1c8df27a43d69b528a285ba9953c
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Rys. 14. Zmiany Indeksu Menedzerow Logistyki (PMI) w sektorze przemystowym w Polsce

Zrodto: THS markit PMI® polski sektor przemystowy, komunikat prasowy luty 2020,
https://www.markiteconomics.com/Public/Home/PressRelease/c5ed1c8df27a43d69b528a285ba9953c¢ [dostep
15.02.2020].

Obnizenie wartosci indeksu menedzerow logistyki jest przede wszystkim konsekwencja
obserwowanej od listopada 2019 r. mniejszej liczby nmowych zaméwien, w tym rowniez
zamowien eksportowych. Jak wynika z rys. 15, w 2018 r. (z wyjatkiem marca) do pazdziernika
2019 r. (z wyjatkiem czerwca) obserwowano comiesigczny Wzrost wartosci nowych zamowien

w przemysle. Tendencja ta ulegta jednak zatamaniu w listopadzie 2019 r., kiedy to odnotowano
spadek nowych zamowien o 0,2% w stosunku do analogicznego miesigca roku poprzedniego.
W grudniu 2019 r. warto$¢ nowych zamowien w przemysle obnizyta si¢ jeszcze bardziej, tj. o
3,7%.

140,0

112,6

116,6 15,0118,3
11, © 00 4111, : 112,6
1052 10840, d07,0-11909.906 £10.9 5 4109, 2110 1107 s,

120,0

100,0
83,8

80,0
60,0
40,0
20,0

0,0

ERERE
fm)
=T o N ]
[ B o N o

1¥.2018
V.2018
V.2018
VI1.2018
WIII.2018
1X.2018
X.2018
X1.2018
X1.2018
1.2018
1.2019
111.2018
1¥.2019
V.2019
Wv.2019
VI1.2019
WI1.2019
1X.2018
X.2019
X1.2018
X11.2019

Rys. 15. Dynamika nowych zamowien w przemysle w cenach biezgcych (analogiczny miesigc poprzedniego
roku =100)

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie: Polska - wskazniki makroekonomiczne, miesigczne wskazniki
makroekonomiczne...

Wséréd menedzeréw przedsiebiorstw przemystowych przewazaja od wrzesnia 2019 r.
negatywne nastroje w odniesieniu do portfela zamowien krajowych i zagranicznych (warto$ci
ujemnie wskaznikéw). Intensywno$¢ odczué pesymistycznych w tym zakresie zwigksza sie.


https://www.markiteconomics.com/Public/Home/PressRelease/c5ed1c8df27a43d69b528a285ba9953c

O ile we wrzesniu 2019 r. wskaznik koniunktury w odniesieniu do portfela zamowien3®
wynosit minus 5,2 pkt proc., to w styczniu 2020 r. wskaznik ten wynosit minus 10,7 pkt proc.,
a w lutym minus 11,4 pkt. proc. Uwzgledniajac natomiast tylko zagraniczny portfel
zamOwien, to przewaga nastrojow pesymistycznych nad optymistycznymi jest jeszcze
wicksza. W styczniu 2020 r. wskaznik koniunktury przedsigbiorstw przemystowych w
aspekcie zagranicznego portfela zamoéwien wynosit minus 12,6 pkt proc., a w lutym minus
9,6 pkt proc.®”

O pewnym spowolnieniu w branzy przetworstwa przemystowego $wiadczy takze
wskaznik wykorzystania mocy produkcyjnych, ktory na poczatku 2020 r. odnotowany
zostal na poziomie ponizej 80%, czyli ponizej poziomu, swiadczacego o dobrej koniunkturze
gospodarczej. Jak wynika z rys. 16, wykorzystanie mocy produkcyjnych w przetworstwie
przemystowym w styczniu 2020 r. oceniane jest na 79,9% (o 1,2 pkt proc. mniej niz rok

wczesniej).
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Rys. 16. Wykorzystanie mocy produkcyjnych w przedsiebiorstwach przemystowych w % (dane na poczatek
kwartatu)

Zroédto: Opracowanie wlasne na podstawie: Koniunktura w przemysle, budownictwie, handlu i ustugach 2000-
2020, https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-
przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-2000-2020-styczen-2020,4,33.html [dostep: 20.02.2020].

Wyraznie nizsze tempo wzrostu produkcji zaobserwowano takze w branzy
budowlanej. Wedlug wstepnych szacunkéw produkcja budowlano-montazowa ogoétem
zrealizowana na terenie kraju w 2019 r. byla tylko o ok. 2% wyzZsza niz w roku poprzednim,
podczas gdy w 2018 r. wzrost ten wynosit 14,6% (rys. 17). Produkcja budowlano-montazowa
zrealizowana przez przedsigbiorstwa budowlane o liczbie pracujgcych powyzej 9 0séb w
2019 r. zwickszyta si¢ w stosunku do roku poprzedniego o 2,6% (wobec wzrostu o 17,9% w
2018 r.). W 2019 r. produkcja w przedsigbiorstwach specjalizujacych sie w budowie:

- budynkéw zwigkszyta sie w skali roku o 2,4% (wobec wzrostu w 2018 r. 0 22,5%);
- obiektow inzynierii ladowej i wodnej wzrosta 0 2,6% (wobec wzrostu w 2018 r. 0 17,2%).

36 Wskaznik liczony jest jako roznica pomiedzy udziatem osob wskazujgcych na poprawe koniunktury
a udziatem os6b wskazujgcych na jej pogorszenie. Wskaznik przyjmuje wiec wartosci dodatnie, gdy
wyzszy jest udziat wskazan pozytywnych nad negatywnymi, i odwrotnie.

37 Koniunktura w przetwérstwie przemystowym, budownictwie, handlu i ustugach 2000-2020 (styczen
2020), https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-
przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-2000-2020-styczen-2020,4,33.html [dostep
10.05.2020].



https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-2000-2020-styczen-2020,4,33.html
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-2000-2020-styczen-2020,4,33.html
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-2000-2020-styczen-2020,4,33.html
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-2000-2020-styczen-2020,4,33.html

Ponadto z analiz wynika, ze po wyeliminowaniu wptywu czynnikow o charakterze
sezonowym, produkcja budowlano-montazowa w skali 2019 r. byta nawet nizsza niz w 2018
r. o 3,1%:38. Gloéwna przyczyne tego zjawiska upatruje si¢, we wczesniej wspomnianym, w
spadku inwestycji infrastrukturalnych, finansowanych ze srodkéw unijnych.
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Rys. 17. Sprzedaz produkcji budowlano-montazowej ogétem w cenach statych w latach 2006-2019 (rok poprzedni
=100)

Zrédto: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne...;Sytuacja spoteczno-
gospodarcza kraju w 2019 r., GUS, Warszawa 2020.

Zmiany produkcji budowlano-montazowej powoduja okreslone implikacje w zakresie
poziomu wykorzystania mocy produkcyjnych. Jak wynika z rys. 18, wykorzystanie to jest na
poziomie wyzszym anizeli 80%, ktory wskazywatby na wyrazny spadek koniunktury w tej
branzy. Na ogot wskaznik ten w pierwszych miesigcach roku jest nizszy z powodu zimy. W
styczniu 2020 r. wskaznik ten wynosilt 83,4%. Jest to poziom WyzZszy niz w analogicznym
miesigcu roku poprzedniego. Jednakze ze wzgledu na lekka zime mozna byto spodziewac si¢
wyzszego poziomu wykorzystania mocy produkcyjnych w tej branzy.
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Rys. 18. Wykorzystanie mocy produkcyjnych w przedsigbiorstwach budowlanych w %

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: Koniunktura w przemysle, budownictwie, handlu i ustugach 2000-
2020, https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-
przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-2000-2020-styczen-2020,4,33.html [dostep: 20.02.2020].

38 Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne...; Sytuacja spoteczno-
gospodarcza kraju w 2019 r., GUS, Warszawa 2020.


https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-2000-2020-styczen-2020,4,33.html
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-2000-2020-styczen-2020,4,33.html

Na dynamike wzrostu gospodarczego w Polsce, zwlaszcza w 2019 r., istotny wplyw
miala branza rolnicza. Wyrazny spadek tempa wzrostu produkcji rolniczej (rys. 19)
obserwowany jest w Polsce od 2017 r. Spadek, zwlaszcza produkcji roslinnej, jest gtdwnie
wynikiem niekorzystnych warunkow meteorologicznych w okresie wegetacji, w tym suszy. Z
powodu suszy w 2019 r. produkcja rolnicza byta nawet nizsza niz przed rokiem. Wedlug
wstepnych szacunkow w 2019 r. spadek globalnej produkcji rolniczej wynosit 3,4%, przy
czym produkcja roslinna zmniejszyta si¢ 0 3,9%, a zwierzeca o 3,0%°. Istnieje ryzyko, ze w
2020 r. skutki suszy w rolnictwie i sadownictwie bedg jeszcze wigksze?.

Przemyst, budownictwo oraz rolnictwo to najwazniejsze branze bedace generatorami
potrzeb transportowych. Sygnaly spowolnienia w tych branzach nickorzystnie oddziatujg na
dynamike rozwoju branzy TSL w Polsce. Ze wstepnych danych GUS wynika, ze w 2019 r.
przewozy tadunkéw w Polsce byly o0 0,9% nizsze niz 2018 r. (rys. 20).
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Rys. 19. Dynamika globalnej produkcji rolniczej w cenach statych w Polsce w latach 2000-2019 (poprzedni = 100)
Zrodto: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne...;Sytuacja spoteczno-
gospodarcza kraju w 2019r....
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Rys. 20. Dynamika przewozow tadunkéw w Polsce w latach 2000-2019 (poprzedni = 100, dane dotycza petnej
zbiorowos$ci; bez przewozoéw manewrowych; w 2019 r. w transporcie samochodowym nie ujeto transportu

gospodarczego)
Zrodto: Polska - wskazniki makroekonomiczne, roczne wskazniki makroekonomiczne...;Sytuacja spoteczno-
gospodarcza kraju w 2019 r....; ,Biuletyn Statystyczny” 2019, nr 12, https:/stat.gov.pl/obszary-

39 Sytuacja spofeczno-gospodarcza kraju w 2019r....
40 G. Osiecki, Czy jestesmy gotowi na wielkg susze?, ,Gazeta Prawna” 2020, nr 23.



https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/inne-opracowania/informacje-o-sytuacji-spoleczno-gospodarczej/biuletyn-statystyczny-nr-122019,4,95.html

tematyczne/inne-opracowania/informacje-o-sytuacji-spoleczno-gospodarczej/biuletyn-statystyczny-nr-
122019,4,95.html [dostegp: 10.02.2019].

Nizsze wyniki przewozowe w 2019 r. odnotowane zostaty w transporcie kolejowym i
rurociggowym. Wprawdzie w pierwszym polroczu wielko$¢ przewozow ladunkéw w
transporcie kolejowym nie odbiegata od wynikéw zrealizowanych w 2018 r., to jednak w
drugiej potowie roku odnotowano znaczny spadek przewozéw tadunkow masowych, w tym
zwlaszcza wegla i kruszyw. Bylo to efektem, wczesniej wspomnianego, spadku wydobycia
wegla kamiennego 1 brunatnego oraz wyhamowania tempa wzrostu w branzy budowlane;.

Z danych Urzedu Transportu Kolejowego wynika, ze w 2019 r. przewozy ogdtem w
transporcie kolejowym byly 0 13,9 min nizsze niz w 2018 r., co stanowito spadek o 5%*.
Natomiast ze wstepnych danych GUS wynika, ze spadek ten byt nawet wigkszy i wynosit
6,2%%*.

Najprawdopodobniej nie odnotowano, wedlug szacunkéw GUS, zmniejszenia
przewozow tadunkéw w transporcie samochodowym. Ze wstgpnych danych wynika, ze w 2019
r. przewozy tadunkéw w tej galezi (bez uwzglednienia przewozéw w ramach transportu
gospodarczego) wzrosty o 4,6%*. Jednak perspektywa spowolnienia gospodarczego
niekorzystnie wptynie na dalsza dynamike przewozow w transporcie samochodowym. Moze o
tym $wiadczy¢ np. obserwowany spadek zakupow pojazdoéw ciezarowych. Wedlug Polskiego
Zwigzku Przemyshui Motoryzacyjnego (PZPM) w 2019 r. sprzedaz wszystkich pojazdoéw
cigzarowych byla o 5,2%., w tym ciagnikéw siodlowych o 8,5%, nizsza niz w 2018 r.
Natomiast tylko w grudniu 2019 r. w stosunku do grudnia 2018 r. spadek ten wynosit,
odpowiednio 19,2% i 30,3%*.

O stabnacej koniunkturze w branzy TSL $wiadczy takze wskaznik ogolnego klimatu
koniunktury. W transporcie i gospodarce magazynowej wskaznik ten od pazdziernika 2019
r. (z wyjatkiem listopada) do stycznia 2020 r. przyjmowat warto$ci ujemne, co oznacza, ze
wsrdd przedsigbiorcoOw tej branzy przewazajg nastroje pesymistyczne nad optymistycznymi.

Obecnie jednym z najwickszych zagrozen dla dalszego rozwoju branzy transportowej sg
skutki pandemii koronawirusa. W efekcie w marcu 2020 r. poziom odczu¢ negatywnych w tej
branzy nasilit si¢. Podczas gdy w styczniu wskaznik ogodlnego klimatu koniunktury wynosit
minus 0,5 pkt proc., to w marcu wzrést do poziomu minus 5,8 pkt proc. Znacznie wigksze
negatywne nastroje wystepuja w grupie przedsigbiorcow  funkcjonujacych w ramach
transportu ladowego 1 rurociggowego. W marcu 2020 r. wskaznik klimatu koniunktury wéréd
tych przedsigbiorcow wynosit minus 10,1%, podczas gdy w styczniu minus 4,6 pkt proc.*
Poziom tych wskaznikéw $wiadczy o umiarkowanych nastrojach negatywnych, niemniej

41 Kolejny dobry rok dla kolei — wyniki przewozéw za 2019 r., Urzad Transportu Kolejowego,
31.01.2020, https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/15691,Kolejny-dobry-rok-dla-kolei-wyniki-
przewozow-za-2019-r.html [dostep: 10.02.2019].

42Bjuletyn Statystyczny” 2019, nr 12, https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/inne-opracowania/informacje-o-

sytuacji-spoleczno-gospodarczej/biuletyn-statystyczny-nr-122019,4,95.html [dostep: 10.02.2019].

43 |bidem.

44 A. Wozniak, Gora dfugéw przygniata transport, ,Rzeczpospolita” 2020, nr 28.

45 Koniunktura w przetworstwie przemystowym, budownictwie, handlu i ustugach 2000-2020 (styczen
2020), https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-
przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-2000-2020-styczen-2020,4,33.html [dostep
10.05.2020].
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https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/inne-opracowania/informacje-o-sytuacji-spoleczno-gospodarczej/biuletyn-statystyczny-nr-122019,4,95.html
https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/15691,Kolejny-dobry-rok-dla-kolei-wyniki-przewozow-za-2019-r.html
https://www.utk.gov.pl/pl/aktualnosci/15691,Kolejny-dobry-rok-dla-kolei-wyniki-przewozow-za-2019-r.html
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/inne-opracowania/informacje-o-sytuacji-spoleczno-gospodarczej/biuletyn-statystyczny-nr-122019,4,95.html
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/inne-opracowania/informacje-o-sytuacji-spoleczno-gospodarczej/biuletyn-statystyczny-nr-122019,4,95.html
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-2000-2020-styczen-2020,4,33.html
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/koniunktura/koniunktura/koniunktura-w-przetworstwie-przemyslowym-budownictwie-handlu-i-uslugach-2000-2020-styczen-2020,4,33.html

jednak nalezy liczy¢ sie¢ z faktem, ze w warunkach przedtuzania si¢ zaklocen w
funkcjonowaniu tancuchéw dostaw z powodu pandemii nastroje wsréd menedzerow
przedsigbiorstw transportowych beda si¢ pogorszaty.

| RAPORT RAPORTU LOGISTYKA I MOBILNOSC W OKRESIE
PANDEMII COVID-19

Zespot ,,Sie¢ kompetencji TSL” pod kierownictwem prof. dr. hab. Wojciecha Paprockiego
(SGH) opracowat | Raport Logistyka i Mobilno$¢ w okresie pandemii COVID-19, ktory

prezentujemy Panstwu w zalaczniku. (ES)

KONFERENCJE NOWOROCZNE PISIL

Warszawa 2020

16 stycznia 2020 roku w hotelu Polonia Palace w
Warszawie odbyta si¢ konferencja noworoczna
PISiL 2020

W spotkaniu — obok przedstawicieli branzy TSL —
uczestniczyli przedstawiciele administracji
panstwowej, reprezentanci §wiata nauki i
dziennikarze.

Gosci przywital Przewodniczacy Rady lzby pan
Marek Tarczynski.

Konferencje

zainaugurowato wystapienie pana
James’a Hughes’a, Ministra — Radcy ds.
Ekonomicznych Ambasady UK w Warszawie w
temacie Brexitu’u.

Pan James Hughes podkreslit, Zze zarowno Wielka
Brytania i UE przygotowuja si¢ do Brexitu, odkad
w grudniu 2019 roku ugrupowanie obecnego
premiera Borisa Johnson’a (Partia Konserwatystow)
zdobyto wickszo§¢ w Parlamencie Brytyjskim,
uzyskujac w ten sposob samodzielng wigkszo$¢.

Izba Gmin zaakceptowata projekt ustawy o wyjsciu
Wielkiej Brytanii z Unii Europejskiej
I przekazata jg dalej do Izby Lordow. Projekt
zawiera umowe, wynegocjowang pod koniec roku
przez Borisa Johnson’a z przedstawicielami UE.
Gdyby Izba Lordéow zdecydowala si¢ na
wprowadzenie poprawek, to woOwczas projekt
ustawy wroci do Izby Gmin do zatwierdzenia
1 caty proces moze si¢ wydluzyc¢.

Zarowno Wielka Brytania, jak 1 UE musza
ratyfikowaé umowe o wystgpieniu do 31 stycznia
2020 r.



Nastapi wowczas okres przejsciowy
(»Implementation period”) do 31 grudnia 2020 r.,
Podczas gdy UE i Wielka Brytania beda negocjowac
nowe ustalenia.

Wobec czego, jesli Parlament Europejski ratyfikuje
umowe¢ o wystagpieniu pod koniec miesigca, to
wszystko wskazuje na to, ze WB opusci UE z
koncem stycznia.

Pan James Hughes odniost si¢ do tzw. ,,0kresu
przejsciowego”.

Okres przejsciowy pomigdzy WB a UE jest
ograniczony w czasie do dnia 31 grudnia 2020 roku
1 generalnie opiera si¢ na tym, ze relacje pomiedzy
przedsigbiorcami beda odbywatly si¢ na takich
samych zasadach jak dotychczas. W czasie jego
trwania Wielka Brytania bedzie traktowana tak,
jakby byta wcig? czlonkiem Unii. Wielu partnerow
wskazywalo, ze okres przejsciowy jest za krotki, bo
trwa¢ bedzie jedynie 11 miesigcy. Boris Johnson
zapowiedzial jednak, ze WB nie przedtuzy okresu
przej$ciowego.

Wszystko wskazuje na to, ze od poczatku 2021
roku, relacje pomiedzy UE a WB beda
funkcjonowac¢ na nowo ustalonych zasadach. Gdyby
jednak w czasie okresu przejsciowego nie udato si¢
wypracowa¢ wspolnego stanowiska, oznacza to
automatyczne przejscie na regulacje
miedzynarodowego handlu, ustalane przez WTO.

Na zakonczenie pan James Hughes podkreslit, ze
obecnie swigtujemy 100 lat przyjazni pomiedzy WB
a Polska, co bedzie kontynuowane po odejsciu
Wielkiej Brytanii z UE, odnoszac si¢ do stow Borisa
Johnson’a, Ze polscy przedsigbiorcy ,,reprezentujg
wazny rynek dla nas”. Priorytetem w sekcji

logistyki bedzie ,,lagodne przejscie”, a kluczowa
bedzie tutaj kompleksowa gospodarcza umowa
handlowa. Polski Parlament — ma przygotowane
rozwigzania na okres przejsciowy i sg one w ocenie
Ministra — Radcy ds. Ekonomicznych Ambasady
UK w Warszawie - satysfakcjonujace.

Nastgpnie Przewodniczacy Rady Krajowej Izby
Gospodarczej dr Janusz Wojciech Steinhoff (byty

wicepremier, minister gospodarki w rzadzie Jerzego
Buzka w latach 1997-2001, Cztonek ekip
rzadowych od T. Mazowieckiego do H. Suchockiej )
omoOwit ,,Stan 1 perspektywy polskiej gospodarki.
Wyzwania polityki  klimatycznej, inwestycje,
konkurencyjnos¢".  Na wstepie pan J.Steihoff
przedstawit  krotki rys historyczny  polskiej
transformacji od gospodarki socjalistycznej do
mechanizmow rynkowych. Mimo, ze nie byt to
proces tatwy w odbiorze spotecznym analiza
wskaznikow ekonomicznych pozwala na
stwierdzenie , ze proces ten zakonczyl si¢
pomyslnie. Obecnie Polska jest powyzej $redniegj
unijnej jesli chodzi o wzrost PKB, zjawiskiem
pozytywnym jest utrzymanie tempa wzrostu PKB
oraz dazenie do zréwnowazonego budzetu. Z punktu
widzenia makroekomicznego Polska jest krajem
bezpiecznym i nic nie wskazuje na recesj¢ czy
radyklany spadek wzrostu PKB — ale sg przestanki,
ktére po roku 2024 moga mie¢ negatywny wpltyw
na poziom PKB. Takg przestanka moze by¢ deficyt
wydatkow  publicznych Zdaniem  Janusza
Steinhoffa najwigkszym wyzwaniem gospodarczym
na najblizsze lata jest polska elektroenergetyka.
Bledy w polityce energetycznej beda rzutowaly na
konkurencyjno$¢  polskiej  gospodarki, mamy
najwyzsze hurtowe ceny energii elektrycznej w
Europie a  wyeksploatowanie infrastruktury
energetycznej w Polsce powoduje, ze nie mozemy
swobodnie korzysta¢ z niskich cen na rynku
mig¢dzynarodowym. Przywrocenie infrastruktury do
stanu bazowego wymaga duzych nakladow.
Dominacja paliw stalych w miksie energetycznym
powoduje, ze wytwarzamy najwiecej dwutlenku
wegla, musimy wiec wycofywac si¢ z paliw statych.
Byly  minister gospodarki pozytywnie  ocenit
sytuacje¢ w gazownictwie, podkreslajac, ze podjeto
praktycznie = wszystkie  dzialania na  rzecz
dywersyfikacji dostaw gazu do Polski (powrét do
realizacji projektu Baltic Pipe).

Oceniajac aktualng sytuacje w sektorze energetyki
Janusz  Steinhoff  podkreslit ,  Ze polityka
energetyczna panstwa ksztaltuje wigkszo$¢ decyzji
dotyczacych sektora elektroenergetycznego, czy
gazowego 1 powinna obejmowa¢ horyzont co
najmniej do 2050 roku. Janusz Steinhoff odnidst si¢
tez do problemu neutralnosci klimatycznej
przesadzonej na ostatnim szczycie klimatycznym .
Poniewaz jest to problem globalny, a nie lokalny
tempo  redukcji  emisji  dwutlenku  wegla
przewidywane przez KE powinno by¢ dostosowane
do tego, co zrobi reszta $wiata, inaczej bowiem
nastapi alokacja przemystu poza Uni¢ Europejska
i w efekcie przeniesie emisji CO2 z Europy do
innych krajow.
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Szczecin 2020

22 stycznia 2020 roku odbylo sie XVI
Spotkanie Noworoczne Gospodarki Morskigj
w Szczecinie. Spotkanie bylo okazja do
przedyskutowania aktualnej sytuacji branzy
TSL a takze — tradycyjnie juz - wreczenia
nagrode Dziennikarza Roku Gospodarki
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Druga czg$¢ spotkania otworzyt koncert koled w
wykonaniu pani Marty Gajadhur i pana Pawla
Lesiaka, ktorym akompaniowal pan Witold
Woloszynski. Nastgpnie wystapit pan Wojciech
Miotke, ktory grajac na gitarze zaspiewat kolede
a nastepnie piosenke w jezyku kaszubskim
Koncert zamknegta za$piewana wspolnie przez
zgromadzonych koleda.

Konferencje tradycyjnie zakonczyta kolacja.
Relacja znajduje si¢ takze na YouTube.

Wszystkim Uczestnikom konferencji dzigkujemy
za udziat i zapraszamy za rok (K.O./H.W)

Morskiej 2019, ktorym zostat Wojciech
Sobecki - twodrca portalu internetowego
ninfomare.pl”, poswigconego morzu,
gospodarce morskiej i ludziom tej branzy.
Portal dziata od 2014 roku (ES).

TRANSPORT DROGOWY

Posiedzenie Forum Transportu
Drogowego

18 marca 2020 roku odbylo si¢ e-spotkanie
FTD, podczas ktorego dominujagcym tematem
byta fatalna sytuacja na  przejsciach
granicznych. Sygnatariusze FTD przedstawili
oczekiwania przewoznikow wobec rzadu i
Strazy Granicznej.

Kilkudziesigciogodzinne przestoje w kolejkach
wywolujg ogromng frustracje kierowcow,
zmuszonych do oczekiwania w pojazdach,
otoczonych przez podréznych z wielu krajow
Europy, bez dostepu do sanitariatow i
positkow gwarantujacych nalezyte standardy
sanitarne. W obecnej, dramatycznej sytuacji
poteguje to ryzyko zakazenia koronawirusem.

Forum Transportu Drogowego zaapelowato do
wszystkich odpowiedzialnych za
funkcjonowanie przej$¢ granicznych o:

* Whydzielenie specjalnego pasa drogowego
przeznaczonego wylgcznie dla
miedzynarodowego transportu drogowego lus
kierowania samochodow osobowych na inne
dedykowane dla tych pojazdéow przejscia
graniczne;

* jednolite zawieszenie stosowania przepisow
0 czasie pracy kierowcy we wszystkich krajach
UE;

» zwigkszenie liczby funkcjonariuszy Strazy



Granicznej oraz shuzb  sanitarnych w
celu skrdcenia czasu przekraczania granicy;

»  przygotowanie odpowiednich warunkéw
sanitarnych na przejsciach granicznych, a takze
na MOP i stacjach benzynowych

*  zwolnienie kierowcow zawodowych z
koniecznos$ci wypehiania karty lokalizacyjnej
kierowcow;

* umozliwienie szybkiego przekraczania

STANOWISKO FORUM TRANSPORTU
DROGOWEGO z 25 MARCA 2020 ROKU w
sprawie pomocy panstwa dla przedsiebiorcow w
dobie epidemii

Przedstawiciele organizacji zrzeszajacych polskich
przewoznikéw drogowych apeluja do rzadu oraz
parlamentu Rzeczypospolitej Polskiej o rozszerzenie
zakresu wsparcie ekonomicznego polskich
przedsiebiorcow i pracownikow w taki sposob, aby dac¢
szans¢ na podtrzymanie funkcjonowania transportu. To
konieczne dla zachowania ciaglosci fancucha dostaw
na polskim rynku oraz wymiany handlowej pomiedzy
krajami. W Europie dotknigtej epidemig koronawirusa
transport drogowy dziata w warunkach szczegdlnych
a przewoznicy i kierowcy naleza do grupy zawodow
niezbednych dla zachowania podstawowych dziatan
panstwa i mozliwosci funkcjonowania spoleczenstwa.

Przewoznicy drogowi, ktorzy nigdy nie
korzystali z zadnych form wsparcie pienigdzmi
publicznymi, nie chca zapomogi na przeczekanie
cigzkich czasow. Potrzebuja $rodkéw na utrzymanie
zdolno$ci do $wiadczenia ustug, bez ktorych
gospodarka i rynek nie mogg istnie¢. Upadtosé
kazdego  przedsigbiorstwa to  Kkatastrofa dla
przedsigbiorcy i1 zalogi. Upadtos¢ przedsigbiorstwa
transportu drogowego to braki towaréw na rynku oraz
utrudnienia i straty dla wielu branz. Zyjemy w
poczuciu misji. Chcemy pracowaé, zeby inni mogli
produkowac, sprzedawac i kupowac.

Propozycje Tarczy Antykryzysowej to za
malo. Przedstawiciele naszej branzy w wielu
wystgpieniach i podczas wielu spotkan zwracali na jej
niedostatki. Jezeli Tarcza ma rzeczywiscie chronié¢
trzeba uwzgledni¢ dodatkowe zapisy:

1. Zwolnienia z platnosci podatkow oraz skladek
ubezpieczeniowych

e odgoérma abolicja VAT/ZUS/CIT/PIT na

minimum 6 miesiecy poczawszy od 1 marca

2020 roku i mozliwos¢ wydtuzenia do 3

miesiecy po zakonczeniu stanu epidemii

granicy kierowcom przewozacym towary,
ktéorych ~ odprawa  graniczna  powinna
si¢ odbywa¢ poza kolejnoscia (np. towary
niebezpieczne, szybko psujace si¢ itd.);
* udroznienie dla transportu ci¢zarowego
wszystkich mozliwych przej$¢ granicznych.

(zr.www. ZMPD.pl/ES)

(dlugosé/wysokos§¢ $swiadczenia dostosowana
do stopnia "zastoju" przedsig¢biorstwa; firma,
ktora ma zatrzymane 100 proc. przychodow =
100 proc. mozliwych swiadczen);

e zwrot nadplaconego podatku VAT
(przetrzymywanego na kontach bankowych
US) wprowadzony w sposob natychmiastowy;

o split payment zawieszony do konca 2020 roku
W sposob natychmiastowy;

e 0dgoérne zniesienie lub wprowadzenie ulg od
podatku od nieruchomosci;

e wprowadzenie mozliwosci zawieszenia na
pewien okres (m.in. 6 m-cy) ptatnosci podatku
od $rodkéw transportu, w sposob analogiczny
jak zaproponowano w przypadku podatku od
nieruchomosci;

e Proponowane zniesienie optaty prolongacyjnej
za odroczenie terminu platnosci podatkow i
zaleglosci podatkowych jest w obecnej
sytuacji zdecydowanie nie wystarczajace.

2.  Wprowadzenie narzedzi zapewniajacych
utrzymanie plynnosci finansowej:

e stworzenie mechanizmu kredytowania firm z
PKD branzy w sposéb natychmiastowy przez
banki komercyjne, np.: poprzez
zabezpieczenia w 100 proc. z BGK (na ten
moment zaden bank nie chce udzieli¢ kredytu)
— wysoko$¢ minimum 15-20 proc. obrotu
rocznego, okres kredytowania min. 3 lata,
rozpoczgcie splaty po minimum 6 miesigcach;

e podniesienie gornego limitu kredytu
obrotowego (500 tys. euro jest kwota
niewystarczajacg dla duzych firm, tracacych
btyskawicznie plynnosc);

e odgoérne wprowadzenie wakacji w splacie
kredytow i leasingdéw — nieoprocentowanych i
bez dodatkowych optat (takie rozwigzanie
zaproponowal juz rzad, ale bez szczegotow, a
w praktyce banki pobierajg oplaty za wnioski).



3. Doplaty do wynagrodzen w przedsiebiorstwach
oraz dotyczace jednoosobowej dzialalnosci
gospodarczej, umowy zlecenia, umowy o
dzielo:

e wynagrodzenia (umowa o pracg) —
dofinansowanie 80 proc. wysoko$ci pensji
minimalnej na okres minimum 6 miesigcy
poczawszy od 1 lutego 2020 roku, szczegdlnie
W wigkszych przedsiebiorstwach
(dlugosc¢/wysokos¢ swiadczenia dostosowana
do stopnia "zastoju" przedsigbiorstwa; firma,
ktéra ma zatrzymane 100 proc. przychodow =
100 proc. mozliwych swiadczen);

e jednoosobowa dziatalnos¢
gospodarcza/umowa o dzielo/umowa zlecenia
— rozciggnigcie i podwyzszenie doptat do 100
proc. $redniej pensji krajowej na okres 6
miesiecy, poczawszy od 1 marca 2020 roku
(dlugos¢/wysokos¢ $swiadczenia dostosowana
do stopnia "zastoju" przedsigbiorcy)

e wprowadzenie takich rozwiazan formalno-
prawnych,  ktére  umozliwia  niemalze
natychmiastowe skorzystanie ze wskazanych
powyzej rozwiazan przedsigbiorcom;

4. Utworzenia specjalnego Funduszu wsparcia dla
przedsi¢biorstw

Fundusz dla przedsiebiorcow celem pokrycia
udokumentowanych szkéd w wyniku pandemii
(podobnie jak w przypadku klgski zywiotowej) dla
przedsiebiorstw, ktore od 1 lutego 2020 roku notuja
miesigczne spadki obrotow w wysokosci minimum 40
proc.

5. Przywrécenie mozliwosci pracy cudzoziemcow
proponuje si¢ aby w celu przeciwdziatania
delegalizacji pobytu cudzoziemcoéw na terenie RP, w
sytuacji kiedy ostatni dzien legalnego pobytu
cudzoziemca przebywajacego w Polsce na podstawie
wizy krajowej, okresu pobytu i okres wazno$ci wizy
cudzoziemca ulegat przedtuzeniu z mocy prawa do
uptywu 30-tego dnia nastepujacego po dniu odwotania
stanu  zagrozenia  epidemicznego albo  stanu
epidemii. Jednocze$nie proponuje si¢, aby okres
waznosci zezwolen pobytowych 0 charakterze
terminowym, tj. zezwolen na pobyt czasowy, ulegat
przediuzeniu w sposob analogiczny.

Przepis nie bedzie dotyczyt wiz Schengen, poniewaz
sposob ich przedtuzania uregulowany jest w prawie
Unii Europejskiej (w ramach dorobku Schengen).
Powyzsze niestety nie rozwigzuje problemu dla firm
transportowych  zatrudniajagcych  cudzoziemcow,
glownie obywateli z krajoéw spoza UE. Nasi kierowcy
sa pracownikami wykonujacymi prace w dwoch

krajach lub wigcej a zatem musza w ramach swoich
obowigzkoéw stuzbowych przekracza¢ granice panstw
UE. Muszag mie¢ wtedy WAZNE dokumenty
uprawniajace do pobytu nie tylko w Polsce ale takze
innych panstwach, a wiec wizg lub karte pobytu.
Proponowane rozwigzania dotycza sytuacji w ktorej
obcokrajowiec wykonuje swoja prace na terytorium
RP, a takimi nie sg kierowcy w ruchu
migdzynarodowym.

Jednoczesnie, jak  zaznaczono,  proponowane
rozwigzanie nie dotyczy wizy Schengen. Dlatego tez
ZMPD wnioskowato o wznowienie wydawania wiz dla
tych obcokrajowcow, zatrudnionych w polskich
firmach transportowych, ktoérzy posiadaja wazne
zezwolenie na prace w polskich konsulatach, albo
wypracowania takiego mechanizmu, ktory umozliwi
wydhuzenie wazno$ci wizy na terytorium Polski.

W  przygotowanych propozycjach nie ma takze
rozwigzania  sytuacji,  kiedy = cudzoziemcowi
zatrudnionemu w polskiej firmie skonczy si¢
zezwolenie na prace. W branzy miedzynarodowego
transportu  drogowego jedna trzecia wszystkich
zatrudnionych kierowcow, stanowia obywatele krajow
spoza UE, glownie Ukrainy
i Biatorusi. Wykorzystujac utatwienia w zatrudnianiu
obcokrajowcow, ktére oferuje nasze panstwo, polscy
transportowcy  zatrudnili  przeszto 80  tysigcy
cudzoziemcéw. Niektérym z nich beda sie w tym
newralgicznym okresie konczyly dotychczasowe
pozwolenia.  Urzgdy wojewodzkie —ograniczyly
mozliwo$¢ sktadania wnioskow 0 zezwolenia jak i
wnioskow o przedluzenie zezwolenia na prace.
Powyzsze oznacza, ze w niedlugim czasie czg$¢ z
naszych pracownikow nie begdzie mogla W Sposob
legalny kontynuowac¢ pracy. Moze to doprowadzi¢ do
sytuacji, w ktorej zaburzony zostanie system dostaw i
przeptyw towaréw. Do takiej sytuacji nie mozemy
dopusci¢. Uwazamy zatem, ze w propozycjach
powinien znalezé si¢ mechanizm umozliwiajacy
sktadanie i rozpatrywanie w terminie przyspieszonym,
wnioskow o przedluzenie zezwolen na prace dla
KIEROWCOW  CIAGNIKOW  SIODLOWYCH
ORAZ AUTOBUSOW.

Forum Transportu Drogowego to platforma uzgadniani
wspolnych stanowisk przez prezesow ok. 40
organizacji  polskich  przewoznikow Drogowych.
Prosimy zatem o potraktowanie tego wystgpienia jako
glosu calego naszego $rodowiska. W niczym nie
umniejsza to znaczenia faktu, ze wiele organizacji
przewoznikéw drogowych samodzielnie skierowato do
rzadu i parlamentu stanowiska. Nasze $rodowiska
wszelkimi sposobami probuje przekona¢ rzadzacych
do znacznie dalej idacych dziatan przeciwdziatajacych
skutkom $wiatowej epidemii. Czynimy to z
przekonaniem, ze walczymy o wspdlne dobro.
(FTDAS)



EUROINFORMACJE/ FIATA, CLECAT

Demurrage i detention - trudno$ci w
miedzynarodowym lancuchu dostaw w dobie
COVID-19.

Stojac  w obliczu narastajgcych trudnosci  w
sprawnym przebiegu migdzynarodowego tancucha
dostaw w zwigzku z ogarniajaca caty swiat epidemia
COVID - 19, oraz w trosce o mozliwie
niezaktocony transport towarow, CLECAT podjat w
ostatnich dniach na nowo temat optat za demurrage
i detention naliczanych przez armatorow.

Temat ten jest od dawna przedmiotem troski
zatadowcow i spedytorow z uwagi na wielka liczbe
przyktadéw traktowania tych optat przez linie
zeglugowe jako dodatkowego 1 latwego zrddia
przychodéw i zyskow.

CLECAT wystosowat list do Dyrektor Transportu
Wodnego DG Move KE oraz opublikowat
informacje prasowe, w ktorych zwrocit uwagg, ze:

e optaty za dem/det w ostatnich latach, a
szczegblnie w ostatnich tygodniach i
miesigcach stanowig globalny problem ze
wzgledu na skracanie przez armatoréw
okresu wolnego od tych opfat oraz
podnoszenie ich  do  nierealistycznie
wysokiego poziomu

e nadzwyczajne regulacje przyjete w obecnej
sytuacji przez poszczegolne kraje z cala
pewnoscia ~ spowoduja  utrudnienia i
spowolnienia w ruchu konteneréw, a w slad
za tym oczekiwania armatorow odnosnie
opftat z tytutu dem/det

e niektorzy armatorzy juz obecnie , odwotujac
si¢ bezposrednio to tychze nadzwyczajnych
regulacji zmuszajg  zaladowcow  do
podpisywania klauzul przenoszacych
wszelkie ryzyka dodatkowych kosztow i
optat ( w tym ,,peak season surcharge” ) na
zatadowcow

e armatorzy obciazaja spedytorow i
zatadowcow  kosztami i optatami bez
wzgledu na to co bylo faktyczna przyczyna
przestoju kontenerow ( jak np. kongestia w
porcie) i czy przyczyna lezala czy nie poza
kontrola spedytorow

e mig¢dzynarodowe organizacje spedytorow i
zatadowcow jak FIATA czy ITF od dawna
Juz zajmuja si¢ tym problemem, jak tez np.
amerykanska Federal Maritime Commission

e wiele spraw tego typu znajduje si¢ w sadach
— pierwsze wyroki sgdowe wskazuja, ze

okres za ktory linie zeglugowe obcigzaja
optatami nie moze by¢ nieograniczony
e przedmiotowe oplaty s3 uzywane przez

armatorow jako narzedzia nieuczciwej
konkurencji — optaty te sg naliczane w
przypadkach merchant haulage, a w

przypadkach carrier haulage nie.

W podsumowaniu obu dokumentow CLECAT
podkresla w szczegdlnosci, ze :
e oplaty za dem/det, ktorych wprowadzenie
mialo racjonalne podstawy, przeksztaicity si¢
w regkach armatorow w nieuprawnione
narzedzie  nieuczciwej  konkurencji i
dodatkowych nieuprawnionych zyskow
e spedytorzy i zatadowcy nie mogag by¢
obcigzani  odpowiednimi  oplatami w
przypadku przestoju kontenerow z przyczyn
bedacych poza ich kontrolg
e wykorzystywanie obecnej sytuacji poprzez
wprowadzanie  klauzul podobnych do
wzmiankowanej wyzej jest catkowicie
nieakceptowalne. (JS)

Decyzja Komisji Europejskiej o przedtuzeniu
obowigzywania BER do 2024 roku.

Komisja Europejska w dniu 24/03/2020
poinformowata o swojej decyzji PRZEDLUZENIA

obowigzywania CBER o kolejne cztery lata, tzn. do
25/04/2024.

Przypomnijmy, ze CBER oznacza wyjecie linii
zeglugowych i ich konsorcjow ( aliansow)spod ogolnych
warunkoéw 1 regut konkurencji obowigzujacych w UE.
Tak wigc, linie zeglugowe i ich alianse nadal beda
stanowi¢ wyjatek od tych powszechnie obowigzujacych
regut konkurencji.

W uzasadnieniu, KE stwierdzita, ze alianse zeglugowe
nadal sa efektywnym sposobem usprawniania i poprawy
jakosci $wiadczenia ushug zeglugowych w zegludze
liniowej i z tego powodu obecne (istniejace od 2014)
warunki  ich  funkcjonowania  powinny  zostac
przedtuzone.

Decyzja KE zostala podjeta wbrew stanowisku
europejskich  zrzeszen  spedytorow, zatadowcow,
terminali i portow morskich , a wiec wszystkich — poza
armatorami — uczestnikow obrotu portowo-morskiego i
miedzynarodowego handlu morskiego. To negatywne
stanowisko bylo wyrazane wielokrotnie = wobec
odpowiednich organéw KE.

Europejskie zrzeszenie spedytorow CLECAT wyrazito
zal , ze KE nie wzieta pod uwage wszystkich zmian
warunkow rynkowych w ciggu ostatnich 6-Ciu lat.



Réwnoczesnie  CLECAT  informuje, ze bedzie
podejmowa¢  dalsze dziatania - do szczebla
Przewodniczacej Komisji Europejskiej wiacznie — w celu
zmiany omawianej decyzji lub przynajmniej skrocenia jej
obowigzywania oraz zwrocenia uwagi KE na obecne
praktyki stosowane przez armatoréw i ich alianse wobec
pozostatych uczestnikow transportu morskiego.

Zgodnie z weczesniejszymi zapowiedziami, CLECAT
wspolnie z europejskimi organizacjami skupiajacymi
zatadowcoéw, porty, terminale oraz pracownikéw tych
instytucji wystosowato pismo do Przewodniczacej
Komisji Europejskiej Pani  Ursuli von der Leyen
dotyczace dalszego wylaczenia linii zeglugowych z
ogolnych zasad konkurencji w UE (CBER) — na okres
kolejnych 4-ch lat.

Pismo wyraza glgbokie niezadowolenie i rozczarowanie
wszystkich jego sygnatariuszy decyzja podj¢ta przez

Komisje Europejska 0 przedtuzeniu tych
nadzwyczajnych ulatwien i uprawnien dla linii
zeglugowych, bez zadnych modyfikacji ich tresci i
warunkow.

Pismo podkresla, ze art. 101(1) Traktatu o

funkcjonowaniu Unii Europejskiej zabrania porozumien
pomiedzy firmami ktore ograniczaja konkurencje . Tym
niemniej, linie zeglugowe od r. 1995 Kkorzystaja z

Ulatwienia @ KE  przeprowadzania  kontroli
weterynaryjnych i fitosanitarnych oraz przepltywu
towardow rolnych.

W  zwigzku z wybuchem COVID-19 Komisja
Europejska przyjeta nowe zasady w celu ulatwienia
przeprowadzania  kontroli ~ weterynaryjnych i
fitosanitarnych oraz przepltywu towaréw rolnych.
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/466
umozliwia elektroniczng wymiang papierowych
$wiadectw zdrowia i innych oficjalnych za§wiadczen.
Przepisy weszty w zycie dzisiaj i b¢dg obowigzywac
przez dwa miesiace.

Akt prawny stanowi, ze kontrole urzedowe i inne
czynnosci urzedowe dotyczace  urzedowych
certyfikatow 1  poswiadczen mogag by¢
przeprowadzane w drodze urzedowej kontroli na
elektronicznej kopii oryginatu takich $wiadectw lub
poswiadczen Iub w formacie elektronicznym

nadzwyczajnych uprawnien pozostajacych w catkowitej
sprzecznosci z tym artykutem.

W trakcie konsultacji przed podjgeciem omawianej
decyzji, organizacje - sygnatariusze pisma oraz
niezalezne raporty wskazywaly , ze te nadzwyczajne
uprawnienia linii zeglugowych nie przyniosty zadnych
korzysci zaladowcom 1 klientom linii a nawet dziatania
linii zeglugowych byty niekorzystne dla klientow.
Dyrekcja Generalna ds. Konkurencji UE ( DG Comp)
bylta informowana, ze obecne ramy prawne obowigzujace
linie zeglugowe staly si¢ nieaktualne i przestarzale w
sytuacji, gdy wigkszos¢ linii dziata w ramach aliansow a
koncentracja rynkowa wzrasta.

Niestety, DG Comp nie wzieta pod uwage tych opinii i
uwag, za$§ Komisarz Vestager nie spotkala sie z
cztonkami sygnujacych pismo organizacji celem ich
wystuchania.

Pismo podkresla na koniec, ze przedtuzenie wylaczenia
linii zeglugowych z =zasad art. 101(1) spowoduje
negatywne konsekwencje dla firm i pracownikow sektora
logistyki i tancucha dostaw Unii Europejskiej. (JS)

certyfikatu lub zaswiadczenia przedstawionego i
przedtozonego w  systemie TRACES. Osoba
odpowiedzialna za  przedstawienie  oficjalnego

certyfikatu lub zaswiadczenia powinna przedstawic
wlasciwemu organowi o$wiadczenie potwierdzajace,
ze oryginal oficjalnego certyfikatu lub zaswiadczenia
zostanie przedtozony tak szybko, jak bedzie to
technicznie wykonalne.

Ponadto przepisy zezwalaja organom krajowym na
przeprowadzanie kontroli urzgdowych 1 innych
czynnosci  urzedowych za pomocg wszelkich
dostepnych srodkow komunikacji.

Nowe s$rodki sa odpowiedziag na obawy wyrazone w
pismach PISIiL i CLECAT w sprawie COVID-19 i
kontroli urzgdowych przedtozonych DG SANTE, w
ktorych  wzywano Komisje do pilnego zapewnienia
elektronicznej wymiany oficjalnych certyfikatow i
innych dokumentéw w aktualnej sytuacji. Tekst
rozporzadzenia KE nr 2020/466 przekazaliSmy
Panstwu przy komunikacie nr 65 z 1.04.2020 r.(ES)

ARTYKULY/INFORMACJE ROZNE / Z PRAC PISiL

Posiedzenia Rady PISiL

16 stycznia 2020 roku w Warszawie odbylo sie¢
posiedzenie Rady Polskiej Izby Spedycji i Logistyki
podczas, ktorego m.in.:

e skreslono z listy cztonkow zwyczajnych PISiL
firme Logitrans Logistics (Poland) Sp. z 0.0. z

siedzibg w Warszawie
powodu swojej decyzji;

- firma nie podata

e omodwiono Spor operatoréw intermodalnych z
DCT nt. tzw. optaty manipulacyjne;j ;



e przedyskutowano sytuacj¢ firm kontrolnych na
DCT wobec wypowiedzenia umow hajmu
firmom przez Terminal ;

e ustalono program szkolenia PISiL
przygotowujacego do zawodu agenta celnego

Konkurs ,,Spedytor Roku 2019”

Polska Izba Spedycji i Logistyki ogtosita kolejna edycje
konkursu ,,SPEDYTOR ROKU”.

Celem Konkursu jest wylonienie przedsigbiorstwa
spedycyjnego, ktore osiggnelo bardzo dobre wyniki
ekonomiczne dziatalnosci, dbajac przy tym o szeroko
rozumiany rozwoj firmy i jej zalogi oraz wysoka jako$¢
$wiadczonych ustug.

Udzial w konkursie jest bezplatny.

Od 2015 roku Kapituta Konkursu przyznaje jeden tytut
»Spedytor Roku 7. Kapituta moze przyznaé¢ takze dwa
wyrdznienia dla wybranych uczestnikow Konkursu.

Do kapituly Konkursu wchodza przedstawiciele :
- PISIL - Rady oraz biura I1zby
— Uczelni Wyzszych.

Sktad i liczebnos¢ kapituty ustala Rada PISiL.

111 edycja Konkursu ,,Mlody Spedytor Roku”

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom
przedsiebiorcoOw zainteresowanych budowaniem
zespotu 1 zatrudnianiem o0s6b mlodych, zdolnych,
otwartych na nowe wyzwania jakie nieustannie
stawia branza TSL PISiL oglasza kolejna — juz
trzecig — edycje konkursu ,,Mtody Spedytor
Roku”, ktory skierowany jest do osob
budujacych swoja $ciezke kariery w branzy TSL.
Celem konkursu jest wytonienie najzdolniejszych
mtodych spedytorow 1 logistykéw, ktorzy chea
zwigzac swoje zycie zawodowe z pracg w branzy
TSL.
Warunki udzialu w konkursie:

1. Wiek do 30 lat

2. Zgloszenia  dokonuje  kandydat na
formularzu dotyczacym konkursu.

3. Udziat w konkursie mozna wzia¢ tylko raz

4. Przedstawienie Kapitule Konkursu -w
ustalonym przez organizatorow terminie -
propozycji tematu W wymiarze
praktycznym z zakresu branzy TSL,
ktorego opracowania chce si¢ podjaé
uczestnik konkursu.

5. Napisanie i przedstawienie w okreslonym
terminie pracy na wybrany temat. Objetos¢

e sekretarz Rady zdat relacje z udzialu w
posiedzeniu zespotu ZMPD ds. opracowania
projektu ustawy o transporcie drogowym .
(ES)

W Konkursie moga uczestniczy¢ firmy spedycyjne,

spetniajace nastgpujace warunki :

1. prowadzity dziatalno$¢ spedycyjng przez caty miniony
rok;

2. posiadajg siedzibe w Polsce;

3. sg Cztonkami Polskiej Izby Spedycji i Logistyki;

zglosza w okreslonym corocznie terminie na piSmie

deklaracje przystapienia do konkursu przesylajac

wypelniong ankiet¢ oraz dotacza do ankiety bilans i

rachunek zyskow i strat

Kryteria ocen zgodnie z ankietg.

Nagroda przyznana przez Polskg Izbe Spedycji i

Logistyki ( tablica-dyplom) wreczana bedzie podczas

Kongresu Spedytorow.

Uczestnik zobowiazany jest do obecnosci  podczas

ogtaszania wynikow Konkursu ,,Spedytor Roku”. E.S.)

pracy nie powinna przekracza¢ 15 stron a
jej tre$¢ powinna sugerowal propozycje
nowatorskich/interesujacych
rozwigzan/pomystow dla branzy TSL.

6. Terminarz konkursu na rok 2020:

e Zgloszenie kandydata do PISiL wraz z
tematem — do 10.03.2020 roku

e Zlozenie przez kandydata pracy w PISIL —
do 10.04.2020 roku

e Ocena prac
15.05.2020

przez Kapitute — do

7. Udzial w konkursie jest bezptatny

8. Wyniki konkursu oglasza Kapituta
Konkursu.
Nagroda dla zwyciezcy

1. Nagrodami dla zwycigzcy konkursu sa:

e certyfikat dokumentujacy zwycigstwo w
konkursie

e mozliwos¢ zgloszenia zwycigzcy do
udziatu w konkursie Mtody Spedytor Roku
organizowanym przez FIATA

e bezplatny udziat w jednym wybranym
szkoleniu organizowanym przez Izbe



bezptatny udzial w Kongresie Spedytoréw
wydawnictwa PISiL

informacja o zwyciezcy na stronie PISiL w
zaktadce ,,Mlody Spedytor Roku”

nagroda finansowa

Kapitula Konkursu

Sktad 1 liczebno$¢ kapituly ustala Rada
PISIL.

. W skilad Kapituly Konkursu wchodza

przedstawiciele Rady PISIL i uczelni
WYZSZ€e].

. W pierwszym etapie oceny kazdy z

cztonkéw  Kapituly dokonuje oceny
ztozonych prac samodzielnie.

. W drugim etapie na spotkaniu Kapituta

dokonuje ostatecznej wspolnej oceny prac
kandydatow.

. Po spotkaniu Kapituta oglasza wyniki

Konkursu. (ES)





