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Dziekujac za wspolprace w 2019 roku skladamy naszym
Czytelnikom najserdeczniejsze zyczenia radosnych
Swiat Bozego Narodzenia oraz wszelkiej pomyslnosci w
nadchodzacym Roku 2020.

Redakcja

KONFERENCJA NOWOROCZNA 1ZBY

Tradycyjnie - jak co roku - Polska Izba Spedycji i Logistyki organizuje konferencje Noworoczng
potaczong z koktajlem. Konferencja 2020 odbedzie si¢ 16 stycznia 2020 roku od godz. 16,30 w hotelu
Polonia Palace w Warszawie, Al. Jerozolimskie 45, sala Ludwikowska.

Konferencja i koktajl to doskonata okazja do nawigzania nowych lub od$wiezenia juz istniejacych
kontaktow dlatego tez mamy nadziej¢ na liczny udziat przedstawicieli firm zrzeszonych w PISIL.


http://www.pisil.pl/

Przysztoroczng konferencje poswiecimy zagadnieniom Brexitu i omdwieniu stanu i perspektyw polskiej gospodarki,
m.in. wyzwaniom polityki klimatycznej , inwestycjom i konkurencyjnosci. (ES)

TRANSPORT SRODLADOWY
PRZELADUNKI W PORTACH SRODLADOWYCH W EUROPIE
Artykut stanowi zalqcznik do niniejszego wydania Biuletynu.

FIATA/ CLECAT/ EUROINFORMACJE

Polska Izba Spedycji i Logistyki jest cztonkiem dwoch migdzynarodowych organizacji branzy TSL, Przynalezno$¢ do
tych organizacji zapewnia silniejsza reprezentacj¢ interesow polskich matych i $rednich przedsigbiorcéw na forum
miedzynarodowym oraz upowszechnia polskie osiagnigcia za granicg i stanowi forum wymiany do$wiadczen.

1)International Federation of Freight Forwarders Associations ,,FIATA”, Szwajcaria (Zurich) — od 30.09.1993.

Organizacja o ogdlnoswiatowym zasiegu z siedzibg w Zurichu powolana w Wiedniu 31 maja 1926 r., zrzeszajaca
ponad 110 narodowych organizacji spedytorow reprezentujgcych okoto 40,000 firm spedycyjno-logistycznych
zatrudniajacych ok 8 — 10 mln pracownikow w 150 krajach. Czlonkiem FIATA reprezentujacym Polske jest
wyltacznie PISiL.

FIATA posiada status konsultanta Rady Ekonomiczno-Spotecznej ONZ (ECOSOC), Konferencji Narodéw
Zjednoczonych do spraw Handlu i Rozwoju (The United Nations Conference on Trade and Development - UNCTAD
oraz Komisji Narodow Zjednoczonych ds. Migdzynarodowego Prawa Handlowego (The UN Commission on
International Trade Law —UNCITRAL), Europejskiej Komisji Gospodarczejj ONZ (UNECE), Komisji Gospodarczej
ONZ Azji I Pacyfiku (UNESCAP). Jako najwigksza organizacja reprezentujaca sektor spedycji jest uznawana przez
wiele innych organizacji i wtadz rzadowych, inne organizacje czy instytucje pozarzadowe dziatajgce w sektorze
transportu takie jak np. Migdzynarodowa Izba Handlowa w Paryzu (ICC), Stowarzyszenie Migdzynarodowego
Transportu Lotniczego (IATA), Miedzynarodowa Unia Kolejowa (UIC), Miedzynarodowa Unia Transportu
Drogowego (IRU), Swiatowa Organizacja Celna (WCO), Swiatowa Organizacja Handlu (WTO).

2) European Association for Forwarding, Transport, Logistics and Customs Services “CLECAT”, Belgia
(Bruksela) — od 18.06.2001 r — jako Czlonek Stowarzyszony, a od 1.05.2004 jako Czlonek Zwyczajny.

CLECAT to organizacja zatozona w 1958 roku , reprezentant ponad 20 europejskich organizacji spedytorskich,
logistykow, agentow celnych i pokrewnych organizacji branzy TSL (19-pelnoprawni cztonkowie, 2- associated
members, 2-related members, 2-observers), gtéwnie z krajow cztonkowskich Unii Europejskiej, ktore zrzeszaja
facznie blisko 19 tysigcy firm zatrudniajacych ponad 1 mln. pracownikéw. Reprezentant branzy TSL w Europie,
ktorego gtownym celem jest ochrona i reprezentacja intereso6w zawodowych srodowiska. Posiada status doradczy dla
Komisji Europejskiej w zakresie zagadnien branzy TSL.

Europejscy spedytorzy i agenci celni s3 odpowiedzialni za okoto 95 % odpraw celnych w Europie, obstuge okoto 65
% towarow przewozonych transportem drogowym, 95 % towardow przewozonych transportem lotniczym i ok. 65 %
towaréw przewozonych transportem morskim, $wiadczac takze ustugi w zakresie obstugi tadunkow transportem
kolejowym, zeglugg srodladowa i transportem intermodalnym.

Glos CLECAT w Brukseli to cztonkostwo w: EU Digital Transport & Logistics Forum, Customs Trade High-Level
Dialogue, Customs Trade Group — jak roéwniez w roznych grupach doradczych (np. ds. bezpieczenstwa). CLECAT
jest rowniez cztonkiem szeregu platform branzy TSL i inicjatyw jak: European Logistics Platform , Global Logistics
Emissions Council, ALICE European Technology Platform (Aliance for Logistics Innovation through Collaboration
in Europe).

CLECAT Scisle wspolpracuje z ogélno§wiatowa organizacja spedytorow FIATA, reprezentujac FIATA na forum Unii
Europejskiej. Do najwazniejszych atutow organizacji zaliczy¢ nalezy: silng identyfikacj¢ z europejskimi instytucjami,
europejskimi organizacjami pozarzadowymi zwlaszcza w obszarze spraw celnych, transportu lotniczego i drogowego,
zaangazowanie w roli partnera czy doradcy w roznych projektach badawczych, ugruntowane kontakty z
miedzynarodowymi organizacjami waznymi dla branzy TSL.

Obie organizacje klada nacisk na wspolprace z innymi migdzynarodowymi organizacjami rzadowymi i
pozarzadowymi w celu wypracowania ujednoliconych i jak najkorzystniejszych dla $rodowiska branzy TSL



rozwigzan prawnych. Do tych organizacji nalezg, m.in.: ICC, TIATA, IRU, WCO, WTO, Rada Ekonomiczno-
Spoteczna ONZ (ECOSOC), UNCTAD, UNCITRAL.

W obu organizacjach PISiL posiada swoich delegatow co utrwala na forum migdzynarodowym profesjonalny
wizerunek polskiego sektora branzy TSL.

FIATA - Walne Zgromadzenie — 4 gltosy, Multimodal Transport Institute — 3 osoby, tj. Working Group Sea Transport
- 1 osoba , WG Road Transport — 2 osoby; Advisory Body Vocational Training (ABVT) — 1 osoba, Advisory Body
Legal Matters (ABLM) — 1 osoba;

CLECAT — Zarzad — 1 osoba - Przewodniczacy Rady Izby, ktory od 2015 roku jest takze wiceprzewodniczagcym Rady
CLECAT., Road Logistics Insitute — 2 osoby, Maritime Logistics Institute - 1 osoba, Air Logistics Institute - 1
osoba, Customs and Indirect Taxation Institute - 2 osoby , Supply Chain Security Institute - 2 osoby, , w tym zespo6t
ds. bezpiecznych parkingéw — 1 osoba; komisja ds. BREXITU — 1 osoba.,

Najwazniejsze rezultaty przynaleznosci PISiL do ww organizacji osiagnigte w 2019 roku to przede wszystkim:

e utrwalanie profesjonalnego wizerunku branzy TSL w Polsce, m.in. poprzez biezacy udziat w pracach
Instytutow/Komisji/Grup Roboczych/Zarzadu FIATA , FIATA-CLECAT i CLECAT ;

e uczestnictwo w konsultacjach i opiniowaniu aktow prawnych przygotowywanych przez Komisje Europejska i
inne organizacje miedzynarodowe, majacych wptyw na polskg branze TSL - poprzez przekazywanie opinii
via CLECAT 1 FIATA. Takze udziat bezposredni w konsultacjach prowadzonych przez Komisje Europejska
wzglednie zleconych przez Komisje Europejska instytucjom konsultingowym;

e bezposredni dostgp do informacji o wprowadzanych przepisach i zarzadzeniach administracyjnych o
charakterze migdzynarodowym, co pozwala na biezace reagowanie na kwestie dotyczace branzy i tym samym
zapewnienie polskiej branzy TSL dostepu do informacji w zakresie migdzynarodowych spraw transportowo-
spedycyjno-logistycznych otrzymywanych od FIATA i CLECAT, ktore PISiL przekazuje na biezaco
cztonkom za posrednictwem e- Newslettera i e-komunikatow;

e monitorowanie zmian aktualnie obowigzujacych przepisow w obszarze UE jak i poza nia 1 zglaszanie
inicjatyw eliminujacych niekorzystne warunki dla pracy firm branzy TSL, ktora reprezentujemy;

e zapewnienie polskim spedytorom mozliwosci korzystania z dokumentéw FIATA, co pozwala na §wiadczenie
uslug na rynku miedzynarodowym. PISiL posiada licencje na druk i dystrybucje na terytorium Polski
spedycyjno-transportowych dokumentow FIATA (FBL, FCR, FWB, FWR, SDT, FCT) zatwierdzonych
przez Miedzynarodowa Izb¢ Handlowa w Paryzu a niezbednych dla polskich spedytorow dla wykonywania
miedzynarodowych zlecen spedycyjnych. W roku 2019 spedytorzy korzystali i korzystaja z ww dokumentow
w obrocie mig¢dzynarodowym. W ramach FIATA prowadzone sa takze prace nad elektroniczng forma
dokumentow transportowych (np. e-FIATA Bill of Lading);

e obnizanie kosztow dziatalnosci cztonkow PISiL poprzez zapewnienie mozliwosci korzystania z grupowego
ubezpieczenia Non-Vessel Operating Common Carrier — NVOCC,;

e podnoszenie kwalifikacji zatrudnionych w branzy TSL zgodnie ze $wiatowymi standardami poprzez
organizacj¢ szkolenh wedlug programu zatwierdzonego przez FIATA, ktéore umozliwiaja zdobycie
migdzynarodowego zawodowego dyplomu spedytora ,,FIATA Diploma in Freight Forwarding”. Co cztery
lata FIATA przeprowadza rewalidacje programu zgodnie z wypracowanymi standardami - dla Polski ostatni
proces rewalidacji programu mial miejsce w marcu 2019 roku i PISiL kolejny raz uzyskala licencje na
prowadzenie tych szkolen- dotychczas takie szkolenia ukonczylo ponad 760 osob, w 2019 roku — 27 osoéb.
Jak kazdego roku zachgcano do udziatlu w organizowanym tradycyjnie przez FIATA i TT Club konkursie
»-Mlody Spedytor Roku”, niestety nie bylo chetnych do udzialu w konkursie. Na przestrzeni ostatnich lat
udziat z Polski wziely 2 osoby. Konkurs skierowany jest do mtodych spedytorow ( do 32 lat) i polega na
zaprezentowaniu branzowej pracy/rozprawki. Nagrodami w konkursie dla zwycigzcow z poszczegodlnych
czterech regionéw (Ameryka, Europa, Afryka i Srodkowy Wschod, Azja — Pacyfik) jest uczestnictwo w
Kongresie FIATA, na ktorym nastgpuje uroczyste rozdanie certyfikatow regionalnym zwycigzcom i
wylonienie sposrod tego grona zwycigzcy pierwszego miejsca nagradzanego praktyka w jednym z oddzialow
TT Club i innymi nagrodami.

W roku 2019 PISIL jak i delegaci 1zby reprezentowali polskq branze TSL osobiscie lub poprzez udzial w opiniowaniu i
konsultacjach zagadnien przytoczonych nizej:

26 lutego 2019, Bruksela - udzial w posiedzeniu grupy roboczej CLECAT ds. Brexitu, pos$wigcone przede
wszystkim omowieniu przygotowan poszczegélnych krajow, gtownie pod katem zapewnienia sprawnego handlu, na
wypadek ,,NO-DEAL BREXIT”. Najwiecej dyskutowano na temat punktow spornych pomigdzy UK a UE .tj. tzw.
Irish backstop oraz FCA ( Facilitated Customs Arrangements) - stopien powiazania rynkéw wewnetrznych. NO
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DEAL spowodowatoby, ze WIk. Brytania stanie si¢ krajem trzecim dla krajoéw UE co oznacza pelne formalnosci celne
i graniczne. Na krajach cztonkowskich UE spoczywa obowigzek wprowadzenia utatwien w handlu oraz zapewnienie
przygotowan praktycznych, zwlaszcza dla sektora prywatnego. Administracje celne poszczegdlnych krajoéw omowity
przygotowania organizacyjno-techniczno-kadrowe do scenariusza ,,no deal”;

25 - 27 marca 2019, Zurich — uczestnictwo w sesji wiosennej FIATA . Udziat w posiedzeniach ABVT i WG Road
Transport, Association Member’s Forum oraz General Meeting.

ABVT - W 2019 roku Izba zobowigzana byla do rewalidacji swojego programu szkolenia po ktéorym uczestnicy
nabywaja uprawnienia do uzyskania migdzynarodowego zawodowego dyplomu spedytora (FIATA Diploma in Freight
Forwatding). Wynikiem przedstawionej prezentacji i dokumentow PISiL uzyskata na kolejne 4 lata licencj¢ na
prowadzenie szkolen uprawniajgcych do uzyskania tego dyplomu. Od roku 1996 lzba organizuje szkolenia
umozliwiajace zdobycie dyplomu FIATA, na przestrzeni lat szkolenie ukonczyto ponad 700 oso6b, w 2019 roku - 27
0sob;

WG Road Transport - oméwiono problemy istotne dla transportu drogowego, tj.: Pakiet Mobilnosci, emisja CO2 i
Brexit.

Association Member’s Forum — dyskutowano nad przysztosciag FIATA , ustalono podjecie dziatan zmierzajacych do
poprawy funkcjonowania organizacji szczego6lnie w zakresie dziatania na rzecz obrony intereso6w branzy TSL;

2 kwietnia 2019 Polska Izba Spedycji i Logistyki, jako organ reprezentujacy polski sektor Transportu, Spedycji i
Logistyki, majac na celu interesy polskiego transportu zaapelowala do Cztonkéw Komisji Transportu i Turystyki
(TRAN) o gtosowanie nad wylaczeniem pracownikow transportu drogowego spod dziatania dyrektywy o
delegowaniu pracownikow w transporcie. Apel spowodowany byl gltosowaniem nad sprawozdaniem w sprawie
delegowania pracownikoéw w transporcie drogowym bedacym ostatnig szansg dla stworzenia warunkow dla lepszego
egzekwowania przepisOw socjalnych oraz zwigkszonej wydajnosci transportu.

Apel byt skierowany do ekspertow Parlamentu Europejskiego ds. transportu z réznych grup politycznych, i podkreslat
zasadno$¢ przyjecia wszelkich przepisow umozliwiajacych catkowite wykluczenie operacji zwigzanych z transportem
miedzynarodowym spod przepiséw dotyczacych delegowania pracownikow. Pelne wylaczenie stanowitoby réwniez
zwienczenie wysitkow sektora transportowego, na rzecz ograniczenia emisji CO2, poprzez uniknigcie przez
przewoznikdéw pustych przejazdow, a umozliwiajac przewo6z petnych tadunkow opuszczajacych i powracajacych do
panstwa czlonkowskiego niezaleznie od tego, czy jest to transport dwustronny, czy tez operacja miedzysektorowa.
Wylaczenie powyzsze bedzie ponadto wspiera¢ skuteczne, ptynne i niezawodne operacje transportu drogowego,
taczac ze sobg obywateli oraz przedsi¢biorstwa z obrzezy Europy z jej centrum,;

11 kwietnia 2019, Antwerpia — udzial w posiedzeniu Maritime Logistics Institute CLECAT, gdzie omowiono
zagadnienia:

Consortia Block Exemption Regulation (BER), detention and demurrage, paliwo niskosiarkowe i konsekwencje jego
wprowadzenia, emisja GHG, transport kombinowany, Maritime Single Window, Informacja Elektroniczna, ITF
Maritime Logistics Dialogue, priorytety strategiczne CLECAT.

Bardzo wyczerpujaco oméwiono zagadnienie BER. Negatywne stanowisko CLECAT co do mozliwo$ci przedtuzenia
wylaczenia armatoréw spod zasad ogdlnych dotyczacych konkurencji w UE — zostato przekazane Komisji juz duzo
wczesniej — w konsultacjach CLECAT udziat brata takze PISiL.

Gltowne zarzuty wobec obecnej sytuacji funkcjonowania BER to brak transparentnosci danych odno$nie konsorcjow
zeglugowych i ich wpltywu na innych interesariuszy tancucha dostaw towarow.

W sprawie paliwa niskosiarkowego przekazana zostata informacja, ze prawdopodobnie z dniem 1 stycznia 2020 roku
zostanie wprowadzony odpowiedni dodatek w wysokosci USD 50-150/TEU majacy pokry¢ dodatkowe koszty
ponoszone przez armatorow w zwigzku z zaostrzonymi wymogami dotyczacymi jako$ci paliwa. Armatorzy
zamierzaja cato$¢ dodatkowych kosztow przerzuci¢ na zatadowcow.

21-22 maja 2019, Bruksela - posiedzenie grupy SSTPA — zespot CLECAT ds. bezpiecznych parkingdw.

W latach 2017-2018 pod auspicjami Komisji Europejskiej odbyto sie kilka konferencji oraz spotkan poswieconych
problematyce bezpiecznych i strzezonych parkingéw (ang. SSTPA — Safe and Secure Truck Parking Area) w Unii
Europejskiej. Udzial w nich wzieli eksperci i praktycy z réznych organizacji i firm zaangazowanych na co dzien w
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problematyke parkingdw dla ci¢zaréwek. W wyniku tego projektu powstato Studium SSTPA — o bezpiecznych i
strzezonych parkingach dla cigzarowek™ (ang. ,,Study on Safe and Secure Parking Places for trucks”).

W ramach tego projektu przedyskutowano i zdiagnozowano tematyke dotyczaca parkingdw w nastgpujgcych
obszarach: grupy docelowych uzytkownikdéw oraz ich potrzeby, projektowanie i budowa takich inwestycji, zasady
dotyczace planowania i lokalizacji tych miejsc, stworzenie jednolitej klasyfikacji stref parkingowych stosownie do
poziomu oferowanego bezpieczenstwa i wyposazenia, mapa istniejacych w UE parkingéw i zasady lokalizacji
przysztych, zbadanie poziomdéw podazy miejsc parkingowych oraz popytu na nie, zdefiniowanie zasad rezerwacji
przez Internet , zasady przeprowadzania audytu parkingéw i podmioty upowaznione do ich wykonywania.

Na majowym spotkaniu zaproponowano plan dziatania na lata: 2019-2020 na rzecz bezpiecznych miejsc
parkingowych dla cigzarowek w UE.

W wyniku badan w ramach projektu SSTPA stwierdzono, ze zapotrzebowanie w UE na parkowanie pojazdow
cigzarowych na jedna noc wynosi okoto 400 000 miejsc parkingowych. Dostgpnych jest jednak tylko 300 000 takich
miejsc dla samochodéw cigzarowych, co powoduje niedobor ok. 100 000 miejsc. Caty raport koncowy (Final Report),
dostepny jest na stronach KE.( https://sstpa.cu-study.eu/results).

Z istniejacych miejsc parkingowych tylko okoto 7.000 miegjsc jest certyfikowanych jako bezpieczne miegjsca
parkingowe. Wiele parkingbw ma niezta infrastrukture, a niezbedne byloby tylko podniesienie ich stanu
bezpieczenstwa, przez np. ogrodzenie, zalozenie telewizji przemystowe;j, itp.

Jesli chodzi o istniejace klasyfikacje parkingdéw wg. poziomu oferowanego bezpieczenstwa i wyposazenia socjalno-
sanitarnego, badanie wykazalo, ze sa one bardzo zréznicowane i skonstruowane wg. bardzo réznych standardow.
Stwierdzono zatem, ze istnieje w tej materii spore zamieszanie i Zze wymaga to ujednolicenia.

Studium SSTPA zaproponowato wspolna klasyfikacje UE dla bezpiecznych parkingdéw: od niskiego poziomu
(brazowy) przez $redni (srebrny) do wysokiego (zloty i platynowy). Podczas gdy poziomy oferowanego
zabezpieczenia parkingdow rdoznig sie od siebie, to istotnym jest, ze wszystkie z nich muszg zapewnia¢ taki sam
minimalny standard ustug dla kierowcow (urzadzenia sanitarne, prysznice, dostep do pradu, przekaski, itp.). W
wyniku Projektu ustalono, ze niezbedny jest audyt parkingdw, ktdry bedzie przeprowadzany wg Scisle okreslonych
kryteriow. We wnioskach nakreslono takze konieczno$¢ wprowadzenia do powszechnego uzytku tzw. interfejsoéw API
(interfejsy programéw aplikacyjnych), ktore umozliwia pre-rezerwacje miejsc parkingowych w systemie on-line.
Studium SSTPA stalo si¢ podstawag utworzenia pod patronatem Komisji Europejskiej odpowiedniego standardu i
uporzadkowanie problematyki parkingowej a moze nawet ram nowej regulacji prawnej dla uzytkownikéw parkingow
i firm (m.in. deweloperow), ktorzy chcieliby wzig¢ w przysztosci udzial w projektowaniu i budowie strzezonych
parkingdéw. Aby osiaggng¢ pomyslne wdrozenie standardow i stworzy¢é podstawy ewent. regulacji prawnej, KE
zainicjowala projekt o praktycznie tej samej nazwie co studium, tyle, ze poszerzony o grono eksperckie: Grupa
ekspercka ds. SSTPA (Safe and Secure Truck Parking Area ). W ramach tego projektu powotano grupe ekspertow,
reprezentujacych wszystkie mozliwe grupy interesariuszy. Eksperci maja odby¢ ok. 6-8 spotkan w latach 2019-2021,
na ktérych wymienione zostang poglady pomig¢dzy nimi a przedstawicielami Komisji Europejskiej, we wszelkich
podstawowych kwestiach dotyczacych bezpiecznych parkingdw.

Pierwsze spotkanie grupy ekspertow ds. SSTPA odbylo si¢ 2 kwietnia w Komisji Europejskiej, w Dyrekcji Generalne;j
ds. Mobilnosci 1 Transportu w Brukseli. Podczas spotkania obecni byli trzej delegaci z ramienia CLECAT, w tym
delegat PISIL.

Na tym pierwszym spotkaniu przedstawiono najpierw wyniki Studium o SSTPA oraz przypomniano jego gtéwne
zatozenia. Nastepnie udzielono glosu przedstawicielom poszczegdlnych grup eksperckich, co zaowocowato ozywiong
dyskusja. Nastepnie wytyczony zostat zakres prac na kolejne spotkania i ich wstgpny harmonogram.

Ustalono takze, ze obecne grono eksperckie zostanie podzielone na 2 podgrupy: Audytorska i ,,Transitional” — delegat
Izby zostal przyjety w sktad tej podgrupy. W drugiej czesci spotkania przedstawiono zrodta mozliwego finansowania
budowy parkingdéw z funduszu na rozbudowe infrastruktury, z drugiej wersji funduszu CEF 2.0 — Connecting Europe
Facility, na lata 2021-2027.

21-25 maj 2019, Lipsk - ITF( International Transport Forum) 2019. Forum organizowane przy wspotpracy z OECD
odbywa si¢ od 2008 roku , udzial w nim biorg ministrowie odpowiedzialni za transport, liderzy biznesu, szefowie
organizacji migdzynarodowych, parlamentarzysci i decydenci, przedstawiciele stowarzyszen biznesowych i wiodacy
naukowcy. Celem spotkan jest omowienie i przedyskutowanie przysztosci transportu przez pryzmat strategicznego
tematu — tegoroczny temat brzmiat ,, Transport Connectivity for Regional Integration”.
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Delegat Izby uczestniczyl w sesjach poswieconych : Towards safe, efficient and sustainable road freight transport -
infrastructure and vehicle fleet perspective, The belt and road — delivering sustainable transport for Eurasia, Opening
plenary — connecting global regions , Supply chain connectivity in a changing global economy, ITF Transport
Outlook, Maximising regional value through maritime connectivity investment, Maritime logistics dialogue .
Zdaniem zebranych:

e Zapotrzebowanie na transport drogowy towaréw bedzie nadal wzrasta¢ — szacuje sie, ze do 2050 ogolne
zapotrzebowanie na transport towardw wzrosnie 3 razy w pordwnaniu do 2015 roku

e Konieczne jest pro-aktywne podejscie do utrzymania i napraw drog,

e Mimo znaczacej redukcji emisji gazow i in. rodzajow zanieczyszczenia Srodowiska, negatywny wplyw
transportu na srodowisko nie zmniejszyt si¢ wskutek wzrostu zapotrzebowania na transport,

e Sposobem na zmniejszenie tego negatywnego wplywu moze by¢ high capacity transport -pojazdy o
pojemnosci 200 m3, a wiec dwa razy wigkszej niz obecnie, pozwola na zmniejszenie zanieczyszczenia
srodowiska mimo wzrostu popytu na transport drogowy,

e inicjatywa pasa i szlaku to bardziej integracja regionalna niz tylko korytarz transportowy - integracja ta taczy
65 panstw zamieszkanych przez 4,5 mld ludzi,

e warto$¢ handlu miedzy Europa a Chinami wyniesie 800 mld USD w r 2050 - wymaga to poprawy
infrastruktury transportowej, m.in. przez zainicjowanie nowego szlaku transportowego z Chin do Europy via
Turcja, Bulgaria, Serbia, Austria az do UK ( na tym szlaku, Turcja zbuduje przez Bosfor 3-pietrowy tunel).
UE jest sceptyczna wobec Belt & Road z powodu zrodet finansowania oraz wplywu na srodowisko,
natomiast kraje Europy Pld-Wschodniej sg nastawione bardzo pozytywnie.  Europa zatem powinna
ujednolici¢ swoje stanowisko,

e potrojenie popytu na transport w perspektywie do r 2050 dotyczy tez ruchu pasazerskiego,

e popyt na transport miejski podwoi si¢ do r 2050,

e emisja C02 przez $rodki transportu wzro$nie o 60% do 2050,

e podstawowe zmiany w transporcie sg powodowane przez: e-commerce, drukowanie 3D, nowe szlaki
handlowe, innowacyjne zrodta energii, pojazdy autonomiczne, HCV.

Maritime Logistics Dialogue jest inicjatywa powstata w ramach ITF celem prowadzenia dialogu pomigdzy grupami
uczestnikow morskiego tancucha dostaw.

Jednym z glownych punktéw obecnie omawianych jest ustanowienie kluczowych wskaznikow efektywnosci (KPI -
Key Performacne Indicators) w zakresie wspotpracy pomiedzy liniami zeglugowymi a innymi uczestnikami obrotu,
tzn. terminalami, spedytorami i klientami.

Grupa robocza ITF opracowala kilkadziesiat rozmaitych KPI, zaleznie od relacji miedzy uczestnikami obrotu.

5 czerwca 2019, Bruksela — posiedzenie Instytutu Cla i Podatkéw Posrednich (CITI) w CLECAT — omoéwienie
zagadnien: do$wiadczenia krajowe z wdrazania UKC i ponownej oceny pozwolen; gwarancje celne w poszczegolnych
krajach — mozliwos$ci pozyskania i ograniczenia krajowe — ustalanie kwot referencyjnych, obnizenie kwoty gwarancji i
zwolnienia z obowigzku sktadania gwarancji dla dlugéw rzeczywistych i potencjalnych. Geograficzna i podmiotowa
waznos$¢ gwarancji — uzaleznienie od rodzaju przedstawicielstwa (w niektorych krajach UE); umowa pomiedzy UE a
Japonia o wzajemnym preferencyjnym traktowaniu obrotu; Formalno$ci celne w imporcie i eksporcie (pojecie
eksportera) — projekty wskazowek dla przedsiebiorcow i stuzb opracowywane przez KE; Uproszczenia celne —
odprawa uproszczona, odprawa scentralizowana, samoocena; tranzyt — zamykanie i kary; przesuniecia czasowe w
realizacji zapisow UKC w zakresie informatyzacji procesow; kontrole graniczne — przygotowania do wejscia w zycie
postanowien Rozp. 2017/625;

6 czerwca 2019, Bruksela — spotkanie komisji CLECAT ds. digitalizacji poswigcone gtownie oméwieniu aktualnego
stanowiska Rady Europy ws digitalizacji dokumentow informacji transportowej (eFTI) oraz planowi pracy grupy.

26 listopada 2019 roku Parlament Europejski, Rada i Komisja uzgodnity brzmienie Rozporzadzenia w sprawie
informacji o elektronicznym transporcie towarowym (eFTI). Oznacza to, ze w ciagu kilku lat wtadze beda
zobowigzane do zaakceptowania informacji o transporcie ( dokumentu) w formacie cyfrowym. Dodatkowo zostanie
stworzony unijny model danych transportowych i zharmonizowanych interfejsow.



26.czerwca .2019, Paryz —Walne Zgromadzenie CLECAT, na ktérym podsumowano rok miniony oraz dyskutowano
nad przyszto$cig organizacji .

W trakcie dyskusji n/t ptatnosci z tytutu cztonkostwa w CLECAT poinformowano o wykluczeniu Hiszpanii z powodu
nieptacenia sktadek i zwrdécono uwage na konieczno$¢ terminowego regulowania zobowigzan.

6 wrzesnia 2019, Bruksela - spotkanie grupy roboczej transportu drogowego FIATA (WG FIATA Road Transport).
Omowione problemy to: .Wprowadzenie Pakietu Mobilnosci, wobec réznych stanowisk i interesow poszczegolnych
krajow cztonkowskich; Brexit, ze szczegblnym uwzglednieniem ewentualnych problemow drogowych zwigzanych z
wyjsciem W.Brytanii w warunkach braku porozumienia; Biezace problemy zwigzane z funkcjonowaniem systemu
karnetow TIR. Omowienie mozliwosci stosowania karnetu TIR przy przewozach drogowych do/z Chin;
Wprowadzenie dyskryminacyjnej optaty w wysokosci 1800 USD za wjazd do Turkmenistanu. Stan prawny- zgodnos¢
z obowigzujacymi konwencjami mi¢dzynarodowymi. Podjecie dzialan majgcych na celu wyjasnienie powodow
wprowadzenia opftaty;

9 wrzesnia 2019, Bruksela — posiedzenie Air Logistics & Supply Chain Security Institute i Air Institute. W ramach
spotkania Security dyskusje zdominowaly dwa tematy. Pierwszy zwiazany z transportem samochodowym to
uaktualniona informacja z prac Komisji Eksperckiej (SSTPA) dotyczacej wymogoéw bezpieczenstwa i ochrony na
parkingach. Gléwnym celem prac tej Grupy jest stworzenie warunkow dla wprowadzeniu okreslonych standardow dla
samych parkingéw /podziat w zaleznosci od skali bezpieczenstwa/ jak roéwniez dopasowanie ilosci miejsc
parkingowych do obecnie obserwowanych przeptywow. Przeprowadzone badania w tym wizualizacja geograficzna
wyraznie pokazuja duze dysproporcje pomiedzy iloscia cigzarowek a dostepnoscia miejsc parkingowych.

Drugim omawianym zagadnieniem byly tematy dotyczace transportu lotniczego. Tu dyskusja dotyczyla
wprowadzonych nowych regulacji zwigzanych z zatrudnianiem pracownikow majacych dostep do tadunkéw w tzw.
bezpiecznym *tancuchu dostaw oraz pracownikéw, ktérzy powinni mie¢ dostep do stref zastrzezonych lotnisk.
Weczesniej funkcjonowato to jako ,,standard and enhanced background check”, po wprowadzonych w 2018 r.
zmianach wyrazonych w  tzw. ,small amendmends standard” sprawdzania wszystkich nowo zatrudnianych
pracownikéw zostat podniesiony do ,,enhanced Background check”, z uwzgl¢dnieniem okresu przej$ciowego do
b30.06.2023 r. Bedzie to oczywiscie wymagato dtuzszego czasu niezbednego na sprawdzenie, rodzi rowniez trudnosci
z powodu braku scentralizowanych baz danych. Wyzsza forma wymaga duzo doktadniejszego sprawdzenia historii
pracownika w tym uzyskanie opinii odpowiednich stuzb. To ostatnie w przypadku kandydatéw pochodzacych z
Europy nie powinno stanowi¢ problemu, jednak przy zatrudnianiu oséb spoza Unii moze znaczaco wydluzy¢ lub
nawet uniemozliwi¢ proces zatrudnienia.

Duzo czasu poswigcono rowniez kierunkowi rozwoju nowych sposobow kontroli tadunkéw, w tym dotyczacych
unifikacji samych technologii i metod stosowanych w portach europejskich . Wyraznie zaczyna pojawiac si¢ potrzeba
ustanowienia tzw. certyfikatu ,,EU Stamp” dla uzywanego sprzgtu w celu jednoznacznego wypetniania
obowigzujacych standardow. Dodatkowo pojawia si¢ tu silna presja unifikacji regut w wymiarze
miedzykontynentalnym. Odnosi si¢ to zarowno do stosowanych technologii jaki i zagadnien prawnych. Przykladem
moze by¢ tu prowadzona dyskusja na linii EU-US.

Pozostate poruszane tematy w dyskusji Air Institute dotyczyty e-freight oraz informacji z poszczegolnych krajow Unii
Europejskiej nad stanem zaawansowania wprowadzanych zmian. Wyraznie wida¢, ze po prawie dwu letnim okresie
wprowadzania nowych rozwigzan trudnosci nie dotyczg styku spedytor — linia lotnicza, gdzie elektroniczna wymiana
danych funkcjonuje bez zarzutu. Znaczace problemy pojawiaja si¢ przy wymianie danych w uktadzie agent
handlingowy — linia lotnicza — agent handlingowy.

Krétko oméwiony zostal takze progres realizowany przez ICAO w programie CORSIA /Carbon Offsetting and
Reduciton Scheme for International Aviation) zwigzanych z nowa politykg ograniczania emisji gazow w transporcie
lotniczym

29.09- 5.10.2019 , Cape Town — Kongres FIATA. W ramach corocznego kongresu FIATA odbyto sie szereg
spotkan wielu gremiow organizacji. | tak:

29.09.2019 - pre-meeting Advisory Body Vocational Training. Zgodnie z informacja w najblizszym czasie nastgpi
potaczenie ABVT z FIATA Logistics Academy i powstanie nowe gremium o nazwie FIATA Logistics Institute — Izba
zglosita kandydature na wiceprzewodniczacego FLI. Omawiano zmiany w zakresie tre§ci FIATA Minimal Standards
w kierunku wprowadzenia omowienia robotyzacji, automatyzacji, blockchainu, e-commerce, przemyslu 4.0 itd.



Na posiedzeniu takze pozytywnie rozpatrzono wniosek i program PISiL na prowadzenie szkolen zwigzanych z
uzyskaniem FIATA Diploma in Freight Forwarding i Izba otrzymatla licencj¢ na kolejne 4 lata.

2.10.2019 - Main Forum, gdzie odby! si¢ wyktad na temat mobilnosci ze szczegélnym uwzglednieniem zastosowania
dronow w transporcie i logistyce.

Innowacyjne technologie, nalezy rozpatrywa¢ pod katem innowacyjnosci samego pomystu, mozliwosci jego
implementacji i zastosowania w praktyce oraz wptywu jaki moga wywrze¢ na istnigjacy system. Dotyczy to innowacji
w kazdym rodzaju transportu, w tym i w transporcie samochodowym ( pojazdy autonomiczne itp.).

Uzycie dronow w zakresie zarowno logistyki miejskiej jak i np. portowej jest rozwazane od dtuzszego czasu, na razie
gléwnie teoretycznie. Najwazniejszg przeszkodg wydaja si¢ by¢ obecnie koszty uzywania drondow zwigzane gtdéwnie z
baterig ( zasilanie) i zdalnym kierowaniem ( piloty).

Glowne korzysci ptynace z uzycia dronéw to: zmniejszone koszty catosci transportu, redukcja czasu dostawy,
redukcja niekorzystnego wptywu na srodowisko, dostawa na czas i on demand. Gtowne niedogodnosci natomiast to:
utrzymanie — koszty i sposob, zwigkszony poziom hatasu, akceptacja spoteczna a w zasadzie mozliwy jej brak.

2.10.2019 - Advisory Body Legal Matters, gdzie glownymi tematami byty : 1/kontrakt spedytora z klientem i jego
klauzule; 2/odpowiedzialno$¢ spedytora wobec klienta z tytulu uzycia podwykonawcow.

Zawierajac kontrakt nalezy zwtaszcza zwraca¢ uwagg ( tzn. odrzucaé lub przynajmniej negocjowac ) takie klauzule
jak mozliwo$¢ zmieniania przez klienta warunkow kontraktu w trakcie jego trwania.

Z drugiej strony, klient ma prawo wetowaé lub negocjowaé takie klauzule jak uzycie przez spedytora
podwykonawcow, ograniczenie jego odpowiedzialnosci i/lub prawo zastawu na towarze .

Odpowiedzialnos¢ spedytora ogranicza si¢ w zasadzie do braku nalezytej staranno$ci w wyborze podwykonawcow,
tym niemniej nalezy pamigtaé, ze cato$¢ odpowiedzialnosci wobec klienta ponosi gtowny service provider.
Uchwalono takze nowe Modelowe Warunki FIATA — ich nowelizacja polegata przede wszystkim na dotosowaniu do
elektronicznego obiegu dokumentow.

3.10.2019 - Multimodal Transport Institute oraz Advisory Body International Affairs — jak supply chain przyczynia si¢
do wspolczesnego niewolnictwa poprzez transport towarow wyprodukowanych przez dzieci lub w warunkach
niegodnych wspotczesnego cztowieka.

4.10.2019 - posiedzenia :
ABVT , podczas ktorego przedstawione zostaly dwie prezentacje na temat: wpltyw przemystu 4.0, e-commerce na
wspotczesna logistyke i1 kierowanie kompetencjami w erze digitalizacji.

Regionu Europa, ktore zostato zdominowane przez wystgpienie Prezydenta FIATA uzasadniajacego koniecznosé
zmian w FIATA, m.in.: odmlodzenia i zasilenia sekretariatu ludzmi o umiejetnosciach moggcych sprostaé
wyzwaniom wspotczesnej komunikacji i wiedzy; przeniesienia siedziby do Genewy; polaczeniu ABVT i FIATA
Logistics Academy; stalej wspolpracy z partnerem w zakresie wspotczesnej technologii; digitalizacji dokumentow  (
FBL); zapewnienia szerszego udziatu mtodych profesjonalistow w pracach FIATA.

5.10.2019 - Walne Zgromadzenie, podczas ktorego uchwalono m.in.: przeniesienie siedziby z Zurychu do Genewy (
aczkolwiek oficjalnie siedziba nadal bedzie Zurych); ustanowienie jgzyka angielskiego oficjalnym jezykiem FIATA;
potaczenie ABVT i FLA w FLI.

Dokonano réwniez wyboru nowego Prezydenta FIATA( zostal nim Basil Pietersen z RPA , wiceprezydentow oraz
przewodniczacych regionéw ( Europa — Antonella Straulino).

9.10.2019, Warszawa - udzial przedstawiciela PISiL w spotkaniu z Dyrektorem Generalnym Foreign i
Commonwealth Office Lindsay’em Appleby i Ambasadorem UK w Warszawie Jonathanem Knott. Tematem
rozmowy byly Brexit i jego konsekwencje .

Dyrektor powtorzyl, ze rzad UK jest zdeterminowany opusci¢ UE i jest rozczarowany postawa UE podczas aktualnie
prowadzonych negocjacji. Apelowat tez do przedstawicieli polskiego przemystu i handlu o nacisk na rzad polski w
celu zmiany stanowiska UE i przyjecia postulatow WIk.Brytanii.

Przedstawiciel Izby podkreslit, ze ,,no deal Brexit” bedzie stanowit wielki problem dla polskich przewoznikow oraz
spedytorow drogowych, podobnie wyjscie umowne lecz wprowadzajace jaki§ rodzaj kontroli celnych i utrudnien
granicznych..



13.11.2019, Bruksela - posiedzenie Instytutu Cel i Podatku Posredniego CLECAT , gdzie omdwiono kwestie:
krajowe przygotowania do wdrozenia od 14.12.2019 wymagan Rozp. PE i Rady (UE) 2017/625 w sprawie kontroli
urzedowych i innych czynnos$ci urzedowych; krajowe doswiadczenia w sprawie zamknigcia 1 zakonczenia tranzytu;
definicja eksportera w krajowych implementacjach ; warto$¢ celna towaru - przewodnik KE z dnia 16.10.2019;
warunki i terminy sktadania zgloszen uzupehiajacych do towarow odprawianych w procedurach uproszczonych;
odpowiedzi KE na pytania dotyczace umowy o wolnym handlu EU-Japonia; elektroniczna europejska platforma do
sktadania wnioskow o AEO 1 WIT; Brexit.

14.11.2019, Bruksela — udziat w posiedzeniu Freight Forwarders Forum. W trakcie Forum omawiane byly dwa
tematy - Cyfryzacja w logistyce i Dekarbonizacja w logistyce poprzez odpowiedzi zaproszonych uczestnikow paneli
na nastepujace pytania:

* Jak poczyni¢ postgpy w tworzeniu rynku wewnetrznego, aby UE pozostata konkurencyjnym i zrownowazonym
miejscem dla logistyki?

» Jakg role powinna odegra¢ UE w harmonizacji standardow IT i standardow danych, aby zacheci¢ do dalszej
digitalizacji i wymiany danych?

* Dlaczego logistyka wymaga potaczenia wszystkich srodkow transportu fizycznie i cyfrowo?

» Jak poradzi¢ sobie z rosngcymi potrzebami w zakresie transportu towarowego przy jednoczesnym ograniczeniu
emisji?

* W jaki sposob inteligentne rozwigzania logistyczne moga wspiera¢ cele klimatyczne w erze Zielonego Ladu?

» W jaki sposob digitalizacja moze wspieraé rozliczanie emisji w celu dekarbonizacji transportu towarowego?

14.11.2019, Bruksela - Maritime Logistics Institute . Na posiedzeniu omowiono:

e BER : wedhlug przekazanych informacji, dokument techniczny Komisji w/s ew. przedtuzenia badz nie
obecnych regulacji jest w trakcie uzgadniania pomiedzy zainteresowanymi Komisarzami, Dokument ten
winien zosta¢ opublikowany wkrotce. Jego tres¢, a wiec stanowisko Komisji, nie jest znana, aczkolwiek brak
widocznych reakcji ze strony linii zeglugowych moze wskazywaé na to, Zze obecne regulacje zostang
przedtuzone lub ew. zmienione w minimalnym stopniu tak, aby nie naraza¢ na szwank interesow linii.

o W listopadzie br. -po oswiadczeniach CLECAT i FEPORT- Europejska Rada Zatadowcéw (European
Shippers Council — ESC) wyrazita rozczarowanie propozycja Komisji dotyczaca przedtuzenia obecnego
rozporzadzenia BER o 4 lata. Obecne rozporzadzenie w sprawie wylaczen grupowych konsorcjow,
obowiazujace od 2009 r., nie zapewnia instrumentéw pozwalajacych poradzi¢ sobie z aktualnymi czynnikami
rynkowymi i powoduje powazne konsekwencje, ktore wplywaja na warunki dziatalnosci morskiej. ESC
odrzuca zatem wniosek Komisji Europejskiej o przedtuzenie BER na kolejne 4 lata bez zadnych modyfikacji.

e demmurrage/detention: po przygotowaniu przez FIATA tzw. best practices w tym zakresie, obecnie temat jest
w kregu zainteresowania Federal Maritime Commision. Nie uzgodniono dalszych konkretnych dziatan
CLECAT w tej sprawie.

e ITF Maritime Logistics Dialogue ( KPI): ITF pracuje nad zestawem kilkudziesieciu wskaznikow KPI
okreslajacych poziom jakosci wspotpracy na styku obszaréw dziatania réznych uczestnikow obrotu portowo-
morskiego.CLECAT uczestniczy w tych pracach - zgtosit propozycje wskaznika Advanced Notice of Arrival
, ktory miatby utatwic¢ spedytorom organizacje¢ odbioru towaréw z portu.

e sulphur cap — jest jasne, ze linie zeglugowe przerzucg na spedytorow/zatadowcow wszystkie koszty zwigzane
z ograniczeniem zawartosci siarki w paliwach. Problem polega na tym, w jaki sposob sktoni¢ linie, aby
zostalo to zrobione transparentnie, w relacji 1:1.

e ograniczenie emisji gazow GHG: cel UE to ograniczenie tej emisji o 40, a nawet 55% do 2030, za$ catkowitej
emisji gazow o 50% do roku 2050. IMO pracuje nad sposobami osiggniecia tych celow w transporcie
morskim. Prawdopodobne zalecane rozwigzania to ograniczenie szybkosci statkow i/lub wielkosci silnikow.

16.12.2019, Bruksela - spotkanie ITF podczas ktérego oméwiono propozycje ITF/CLECAT odnos$nie KPI na styku
wspotpracy linii zeglugowych z m.in. zatadowcami i spedytorami. Sprawa bedzie miata swoj dalszy bieg w roku
2021.

KONKURSY PISIL

Majac na wzgledzie zapewnianie wysokiego poziomu $wiadczonych ustug przez przedsigbiorcow
zrzeszonych w Polskiej Izbie Spedycji 1 Logistyki Izba od roku 2000 organizuje Konkurs Spedytora majacy
na celu wytonienie przedsiebiorstwa spedycyjnego, ktore osiagneto bardzo dobre wyniki ekonomiczne



dzialalnosci, dbajac przy tym o szeroko rozumiany rozwdj firmy i1 jej zalogi oraz wysoka jakos¢
$wiadczonych ustug.

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom przedsigbiorcow zainteresowanych budowaniem zespotu i
zatrudnianiem os6b mtodych, zdolnych, otwartych na nowe wyzwania jakie nieustannie stawia branza TSL
PISiL postanowita ogtosi¢ Konkurs Mtody Spedytor Roku, ktory skierowany jest do oséb budujacych
swoja Sciezke kariery w branzy TSL.

Celem konkursu jest wylonienie najzdolniejszych mtodych spedytorow i logistykow, ktorzy chcg zwigzaé
swoje zycie zawodowe z pracg w branzy TSL.

Regulaminy obu konkurséw dostepne sa na stronie internetowej Izby. (ES)
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