Dziewieé lat dzialalnos$ci Polskiego Zwiazku Spedytorow Miedzynarodowych

Z dostgpnych mi informacji wynika ze pierwsza organizacjg zrzeszajaca polskie fumy spedycyjne byt
Lwowski Zwiazek Spedytorow, ktory w roku 1927 byl jednym z narodowych zrzeszen spedytoréw -
zalozycieli Miedzynarodowej Federacji Zrzeszen Spedytoréw we Wiedniu.

Istniejg réwniez informacje, ze w 1928 powstat w Gdyni Zwiazek Ekspedytorow Portowych, ktory
reaktywujac si¢ Gdyni w roku 1945 istnial do czasu upanstwowienia dziatalno$ci spedycji miedzynarodowe;.

W warunkach systemu centralnie sterowanej gospodarki panstwowej i powierzeniu wykonywania spedycji
miedzynarodowe] jednemu przedsiebiorstwu tj. Spokce C.Hartwig S. A., dalsze istnienie tego rodzaju
organizacji nie mialo juz sensu.

Odrodzenie idei samorzadu gospodarczego nastgpito w efekcie ustawowych zmian ustroju gospodarczego
Polski zapoczatkowanych w roku 1989 roku. Zniesienie monopolu w handlu zagranicznym, a tym samym i
w spedycji migdzynarodowej, dynamiczny rozwoj sektora prywatnego w dziedzinie ustug spedycyjnych, a
przede wszystkim olbrzymie rozdrobnienie podmiotoéw gospodarczych w tym sektorze ustug sklonito 11
firm spedycyjnych a mianowicie firmy C.Hartwig w Gdansku, Szczecinie, Warszawie i Katowicach, Scan
Consult Gdynia, Baltavia Gdynia, Dal-Col Gdynia, Expolco Gdynia, Navatrans Szczeci, Spedrapid Gdynia
i Terramar Gdynia do utworzenia Polskiego Zwigzku Spedytorow Miedzynarodowych jako reprezentanta
interesOw zrzeszonych w nich podmiotéw gospodarczych. | tak w lutym 1993 roku w oparciu 0 ustawe o
zwigzkach pracodawcow firmy te powolaty do zycia PZSM o zakresie og6lnopolskim.

W tym miejscu nalezy si¢ pewne wyjasnienie. Ot6z zgodnie z ustawg o zwigzkach pracodawcow, dla
zalozenia zwigzku wymagana jest wola minimum 10- Ciu czlonkow zatozycieli, podczas gdy chcac powotad
izbe gospodarcza utworzong na podstawie ustawy o izbach gospodarczych i do tego o zasiggu
ogblnokrajowym wymagana jest wola co ngjmniej 100 czlonkdéw- zatozycieli.

Celem powotania Polskiego Zwigzku Spedytorow Migdzynarodowych, mowigc najogolniej, byto:

ochrona praw 1 reprezentowanie interesow cztonkéw wobec organdéw wiadzy, administracji rzadowej i
samorzadu terytorialnego;

reprezentowanie interesOw czlonkOw wobec organizacji zrzeszajacych ich partnerow 1 wilasciwych
organizacji miedzynarodowych;

dziatanie na rzecz profesjonalizmu i prestizu zawodowego swoich cztonkow i catego sektora gospodarczego,
w obrebie ktoérego prowadza oni swoja dziatalnos¢.

Z perspektywy minionych dziewigciu lat mozna z pelnym przekonaniem powiedzie¢, ze Polski Zwigzek
Spedytorow Miedzynarodowych wypehial wszystkie formalne jak i merytoryczne wymogi ustawy o
zwigzkach pracodawcow za wyjatkiem jednego, tj. uczestniczenia po stronie pracodawcy w sporach
zaktadowych, gdyz dzieki Bogu taka koniecznos¢ nie zaistniata.

Liczba i siedziba czlonkow PZSM legitymowaly Zwigzek jako organizacj¢ o zasiggu ogdlnopolskim.
Mimo, iz w Polsce , poza PZSM funkcjonowaly i funkcjonuje kilka izbowych organizacji branzy
transportowo-spedycyjnej, ktore w swojej oficjalnej nazwie wymieniajg ustugi spedycyjne, nie zmienia to
faktu, ze Polski Zwiazek Spedytoréw Miedzynarodowych ugruntowal swoja pozycje ogdlnopolskiego
reprezentanta interesOw firm spedycyjnych, tak w skali krajowej jak i na forum migdzynarodowym.

W pracy Zwiazku mozna bylo wyrdzni¢ trzy gléwne obszary merytorycznej dziatalnosci, a mianowicie;
kontakty i wspdldzialanie z centralnymi organami wiladzy gospodarczej odpowiedzialnymi za polityke
gospodarczg kraju;

dziatalnosc¢ stuzaca bezposrednio cztonkom Zwigzku;

reprezentowanie polskiego sektora spedycyjnego na forum miedzynarodowym.

Realizujac te trzy glowne cele Zwigzek brat czynny udzial w opracowywaniu projektow licznych
gospodarczych regulacji prawnych, w tym ustaw zawierajacych postanowienia bezposrednio dotyczace
sektora spedycyjnego. Mam tutaj na mysli ustawe Prawo dziatalnos$ci gospodarczej oraz ustawe Kodeks
Celny. Niewatpliwym sukcesem Zwiazku w plaszczyznie regulacyjno- prawnej bylo spowodowanie
zaniechania inicjatywy legislacyjno- prawnej, ktorej jednym z gldwnych zamierzen bylo wprowadzenie



wymogu koncesjonowania dziatalno$ci spedycyjnej.
W wielu kwestiach owocne okazaly si¢ inicjatywy i poczynania Zwigzku, ktore bezposrednio stuzyty firmom
cztonkowskim. Byty to:

o opracowanie koncepcji i rozwinigcie systemu szkolenia zawodowego spedytorow;

o regularne wydawanie Biuletynu Informacyjnego PZSM;

o opracowanie nowej wersji Ogélnych Polskich Warunkow Spedycyjnych;

o opracowanie wzorow ujednoliconych dokumentoéw spedycyjnych;

o wynegocjowanie korzystnych dla spedytorow warunkow ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej spedytora i ubezpieczenia cargo;

o podejmowanie dyskusji 1 staran o odpowiednig interpretacje przepisow dotyczacych podatku
VAT;

o interwencje w sprawach dotyczacych dziatalnosci polskich firm spedycyjnych;

o propagowanie wsrod czlonkow etycznych postaw i poczynan w biznesie;

. ustanawianie ekspertow w zakresach dziatalnosci gospodarczej, interesujacych nasze srodowisko.

PZSM jako jedyny w Polsce organizator szkolenia zawodowego z upowaznienia FIATA przeszkolit
zgodnie z programem zatwierdzonym przez FIATA okoto 200 pracownikow firm spedycyjnych- cztonkoéw
PZSM. Absolwenci tych kurséw uzyskali za posrednictwem Zwigzku FIAT-owski dyplom rangi
miedzynarodowej o nazwie FIATA Diploma in Freight Forwarding. Ponad to z upowaznienia FIATA
Zwiazek drukuje i rozprowadza dokumenty spedytorskie opracowane przez FIATA.

Wydawany od 1996 roku, w oparciu o wlasng baze poligraficzng Biuletyn Informacyjny PZSM stat si¢
cenng, comiesigczng publikacja zawierajaca szerokie spectrum informacji natury prawno-ekonomicznej,
szkoleniowej jak réwniez informacji odnoszacych si¢ do problemow z otoczenia spedycyjnego. Uzupeinia
on znakomicie publicystyke i informacj¢ fachowg o tematyce transportowo-spedycyjnej w skali krajowej i
migdzynarodowej.

Nowelizacja Ogolnych Polskich Warunkéw Spedycyjnych to duza rzecz dla calej branzy ustug spedycyjnych
w Polsce. To wiasnie PZSM, uznajac potrzebe aktualizacji wersji z roku 1985 opracowal nowa edycje
okreslajac w niej obowigzki 1 uprawnienia spedytora polskiego dostosowanych do uwarunkowan jego
funkcjonowania w systemie gospodarki rynkowej. Po zaaprobowaniu ich przez Krajowa Izbe Gospodarcza
weszty one w zycie w 1995 roku jako prawo fakultatywne w stosunkach wzajemnych pomiedzy polskimi
spedytorami a ich zleceniodawcami.

W tym miejscu checiatbym dodaé, ze ta wersja jest aktualnie przedmiotem ponownej analizy z mysla ich
lepszego dostosowania do zmian, ktore zaszty i aktualnie zachodza w procesie transportowym.

Wychodzac naprzeciw potrzebom czlonkéw, PZSM opracowal zestaw pigciu wzorow zlecen
spedycyjnych z zaleceniem ich stosowania w kontaktach ze zleceniodawcami. Novum w tym zakresie jest
to, ze na grzbietowej stronie kazdego z nich wydrukowany jest petlny tekst OPWS 1995, co w praktyce
oznacza, ze klient spedytora udzielajac mu zlecenia spedycyjnego na takim formularzu przyjmuje do te
warunki do wiadomosci i stosowania.

Realizujac misje stuzenia procesowi pro-rynkowej transformacji polskiego sektora ustug spedycyjnych
PZSM opracowat 1 uzgodnit z kilkoma towarzystwami ubezpieczeniowymi pakiety ubezpieczen
odpowiedzialno$ci cywilnej spedytora o zakresie pokrycia ubezpieczeniowego przekraczajagcym kodeksowa
odpowiedzialno$¢ spedytora dajac tym samym mozliwo$¢ czlonkom Zwigzku oferowania swych ustug z
zapewnieniem bezposredniej likwidacji ewentualnych szkdéd w transporcie w przypadkach ich zaistnienia.
Poza tym, stawiajac do dyspozycji swoich cztonkow opracowane i uzgodnione pakiety ubezpieczenia mienia
w transporcie tzw. ubezpieczenia Cargo, o atrakcyjnej stawce ubezpieczeniowej, stworzyl mozliwosé
poszerzenia ustugi spedycyjnej o dodatkowy element, korzystny zaréwno dla spedytora jak i jego
zleceniodawcy. Zainteresowanie tym tematem ubezpieczeniowym w oparciu 0 wynegocjowane przez
Zwiagzek warunki i to zardbwno przez firmy czlonkowskie Zwiazku, ktore w tym przypadku maja prawo
wylacznosci, jak i te, ktore jeszcze nie byly cztonkami Zwiazku , a cheialyby z takich warunkow skorzystac,
potwierdza trafno$¢ podjetych przez Zwigzek inicjatyw w tym wzgledzie.

Jak wiadomo sprawy podatkowe naleza do trudniejszych jezeli chodzi o relacje podatnik - urzad podatkowy.
Firmy spedycyjne spotykaly si¢ niejednokrotnie z r6zng interpretacja przepisow o podatku VAT przez rézne



urzedy skarbowe w kraju. Wynikaty z tego okreslone trudnosci, a niekiedy doprowadzaly one do upadlosci
firm, ktoére w procesie odwolawczym uzyskiwaly wprawdzie potwierdzenie swoich racji, lecz niestety zbyt
p6zno by zapobiec ich likwidacji. Taki przyktad zdarzyt si¢ rowniez wsérdd naszych cztonkow. Zwigzek tam
gdzie widzial, ze niewlasciwa interpretacja przepisow o podatku VAT utrudnia proces przemieszczania
tadunkow, starat si¢ interweniowac i w wielu przypadkach z sukcesem. W niektorych natomiast, jak np. w
przypadku stosowania stawki 22 % VAT przy dowozach towarow eksportowanych przez polskie porty,
Zwiazek niestety nie potrafit przekona¢ Ministerstwa Finanséw o szkodliwosci stosowania wobec polskich
portow tego rodzaju praktyki.

Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze istniejaca w ramach PZSM komisja ds. Finansowych miata olbrzymie
zashigi w wyjasnianiu zawilych spraw podatkowych.

Trudno byloby w sposdb wymierny pokaza¢ efekty propagowania przez Zwigzek postaw etycznych i
poczynan cztonkéw Zwiazku w biznesie. Wiadomo, ze w tym zakresie, jak w kazdym innym mogga zdarza¢
si¢ przypadki nie etycznych poczynan. Komisja ds. Etyki istniejgca w ramach struktury organizacyjne;j
PZSM, ktora miata czuwac 1 dziala¢ w tym kierunku nie miata dzigki Bogu wielu skarg i1 zazalen do
rozwigzania. Dziatania Zwigzku w tym zakresie polegaly przede wszystkim na wyczuleniu srodowiska
spedytorskiego na elementarne wymogi etyki obowigzujace w gospodarce rynkowej i realizowane byly
poprzez wtaczanie dylematow etycznych biznesu do programéw szkolenia zawodowego.

Ustanawianie ekspertéw PZSM i ich podawanie do wiadomosci publicznej to dalszy przyktad dziatalnosci
Zwigzku na rzecz srodowiska spedytorskiego i instytucji oraz jednostek gospodarczych wspolpracujgcych
W procesie przemieszczania towaroOw. Komisja Ekspertow, ktora zajmowata si¢ tymi sprawami
zweryfikowala do dnia dzisiejszego 21 ekspertow z roznych dziedzin i1 rodzajéw ustug zwigzanych z
przemieszczaniem towarow.

Od poczatku swojego istnienia, tj od roku 1993, PZSM zostat przyjety do Miedzynarodowej Federacji
Zrzeszeh Spedytorow w Zurichu jako cztonek zwyczajny tej $wiatowej organizacji i w ramach jej struktur
uczestniczyt W pracach statych roboczych grup doradczych i instytutow. Mozna dostrzec rosngce uznanie
FIATA dla dziatalno$ci PZSM, czego dowodem moze by¢ dziatalno$¢ w organizacji szkolenia
zawodowego, przygotowywania dokumentow spedytorskich, opracowania ujednoliconych fiatowskich
og6Inych warunkow spedycyjnych, itp.

Na ostatnim Swiatowym Kongresie FIATA w Cancun, PZSM zostal wyrézniony dyplomem cztonka
zalozyciela FIATA, jako kontynuator dziatalno$ci Lwowskiego Zwigzku Spedytorow, ktéry w roku 1926
byt jednym z zatozycieli FIATA.

Mimo usilnych staran Polskiemu Zwigzkowi Spedytoréw Miedzynarodowych nie udato si¢ sktoni¢ wiadze
FIATA do wyznaczenia daty odbycia Swiatowego Kongresu FIATA w Warszawie. Z uwagi na zajecie
terminow do roku 2004, szanse na odbycie takiego kongresu w Polsce istniejg dopiero po tym terminie.

Poza cztonkostwem we FIATA, PZSM jest od lipca 2001 roku czlonkiem stowarzyszonym Federacji
Zrzeszeh Spedytoréw Unii Europejskiej w Brukseli. Bycie cztonkiem tej organizacji unijnej daje polskiemu
srodowisku spedytoréw mozliwos$¢ uczestniczenia w pracach tej organizacji, korzysta¢ z jej materiatow,
Sledzi¢ jej dziatalno$¢ co zwazywszy na okoliczno$¢, iz organizacja ta posiada status doradczy dla unijnych
komisji zajmujacych si¢ problematyka ushug zwigzanych z szeroko pojeta obstuga obrotu towarowego oraz
nasze starania o cztonkostwo w Unii Europejskiej ma kolosalne znaczenie.

Koniczac moje podsumowanie dziewigcioletniej dziatalnosci PZSM zdaje sobie sprawe z tego, ze moje
wystapienie nie objeto wszystkich spraw ktorymi zajmowal si¢ Zwiazek, ze wiele spraw nie poruszytem i
nie zaakcentowatem. Jedno co chciatbym bardzo mocno podkresli¢ to poswigcenie si¢ wielu
przedstawicieli naszych firm cztonkowskich sprawom dotyczacym calego naszego s$rodowiska
zawodowego, bez zwracania uwagi na wilasne partykularne interesy. Mam w tym przypadku na mysli
czlonkow tzw. ” grup ad hock ", powotywanych dla zatatwiania konkretnych tematow, bez ktorych nie
mielibysmy opracowanych i uzgodnionych pakietow ubezpieczeniowych, projektu nowej wersji OPWS i
wielu innych opracowan stuzacych catemu srodowisku spedytoréw - Im chcialbym w szczegolnosci
podziekowac za bezinteresowna prace i wiele godzin wyrwanych z ich cennego czasu.

Duze dzigki kieruje do przewodniczacych i czlonkéw komisji i grup roboczych, ktorzy rowniez
bezinteresownie podejmowali si¢ zatatwiania spraw dotyczacych naszego srodowiska i swoimi radami
pozwolili Zwigzkowi prezentowaé okreslone w danej sprawie stanowisko.

Wreszcie szczegdlne podzigkowanie nalezy si¢ rowniez personelowi Biura PZSM za wyjatkowe



zaangazowanie si¢ w pracy Zwiazku, ktora znajdujac uznanie u potencjalnych cztonkéw spowodowata, ze
z organizacji zrzeszajacej 11 czlonkéw PZSM stal si¢ organizacja zrzeszajaca ponad 120 cztonkoéw.

Ponad to duza zastugg pracownikéw Biura PZSM jest doprowadzenie do powstania Polskiej Izby Spedycji
i Logistyki w sytuacji olbrzymich zewnetrznych przeszkod w jej powstaniu.

Dzigkuj¢ z cierpliwo$¢ 1 wyrozumiato$¢ w wystuchaniu mojego wystgpienia.
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