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aznienia Ministra
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Podsekretarz Stanu Wytyczne

Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
w zakresie okreslania od 1 lipca 2016 r. zweryfikowanej masy kontenera (VGM)

zgodnie z Prawidtem 2 Rozdziatu VI Konwencji SOLAS

Celem wytycznych jest opisanie wymagari, jakie muszg speinia¢ zatadowcy konteneréw, terminale
kontenerowe oraz przedsiebiorcy zeglugowi, wynikajacych ze zmian wprowadzonych Rezolucjg
MSC.380(94) z dnia 21 listopada 2014 r. do Prawidia 2 Rozdzialu VI Miedzynarodowej konwencji
o bezpieczeristwie zycia na morzu sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974r. (Dz. U. z 1984r.
Nr 61, poz. 318 i 319 oraz z 2005 r. Nr 120, poz. 1016), wraz z Protokotem dotyczacym
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzgdzonym w Londynie dnia
17 lutego 1978r. (Dz. U. z 1984r. Nr 61, poz. 320 i 321 oraz 1986r. Nr 35, poz. 177), zwanej dalej
,Konwencjg SOLAS".

Ponizsze wytyczne zostaly opracowane na podstawie ww. zmian do Konwencji SOLAS oraz
Wytycznych Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) dotyczgcych weryfikowanej masy brutto
kontenera przewozgcego tadunek (Okélnik MSC.1/Circ. 1475), zwanych dalej ,Wytycznymi IMO ws.
VGM®, wydanych w celu jednolitego i prawidiowego wdrozenia przepiséw Konwencji SOLAS dot.
wazenia konteneréw.

A. Skréty i definicje

VGM kontenera — zweryfikowana masa kontenera.

Zatadowca — zatadowca wskazany w wystawionym przez przedsiebiorce zeglugowego konosamencie
albo morskim liScie przewozowym albo innym dokumencie transportu multimodalinego, w tym
w bezposrednim konosamencie, albo, w przypadku braku wyzej wymienionych dokumentéw, podmiot,
ktéry zawart umowe przewozu z przedsigbiorcg zeglugowym albo na rzecz lub w imieniu ktérego taka
umowe zawarto.

Osoba odpowiedzialna — osoba wyznaczona i upowazniona przez zatadowce jako osoba
odpowiedzialna za potwierdzenie/okreslenie VGM kontenera.

AEOS - status upowaznionego przedsigbiorcy w zakresie bezpieczerstwa i ochrony, zgodnie
z przepisami celnymi.

Certyfikowane lub zalegalizowane urzgdzenia pomiarowe — urzadzenia pomiarowe spetniajgce
wymagania w zakresie doktadnosci co najmniej klasy |lIl w przypadku wag nieautomatycznych lub co
najmniej klasy Y(b) w przypadku wag automatycznych, zgodnie z przepisami o miarach wdrazajgcymi
przepisy UE w tym zakresie (Dyrektywy NAWI oraz MID).

Terminal kontenerowy — miejsce w porcie, w ktérym odbywa sie zatadunek konteneréw na statek.

B. Wstep

W zwiagzku z dynamicznym wzrostem przewozu konteneréw droga morskg i zwigzanym z tym duzym
zapotrzebowaniem na coraz to wieksze statki do ich przewozu, zrodzily sie réwniez kwestie
zapewnienia bezpieczenstwa tym gigantom, mogacym zabraé obecnie na poklad okoto 19 tys.
konteneréw 20-stopowych. Jak wielka jest to objeto$¢ tadunku, ktérg moze jednorazowo przewiezé
taki kontenerowiec, najlepiej zobrazuje nastepujacy przykiad: gdyby wytadowaé ze statku te wszystkie



kontenery i zatadowac je na tiry, po czym ustawi¢ je zderzak w zderzak, to taki ,konwdj” rozciggatby
sie na odcinku ok. 152 kilometréw. Nowe tak duze mozliwosci przewozowe spowodowaly rowniez
powstanie nowych zagrozen, do ktérych nalezy w pierwszej kolejnosci zaliczyé skutki spowodowane
praktyka deklarowania zanizonych wartosci wagi poszczegoélnych kontenerow. Jak wazna jest to
sprawa mozna zobrazowaé na podstawie przykiadu zatadunku partii np. 1000 konteneréw, z ktérych
kazdy ma przekroczong wage od zadeklarowanej Ssrednio o 500 kg. Wéwczas w planie zatadowania
statku nieuwzgledniona jest masa 500 ton, a zdarzajg sie czesto przypadki zadeklarowania masy
kontenera niezgodnej z rzeczywistg przekraczajgcej ja nawet o 100%. Stosowanie tego procederu
wplywa miedzy innymi na ponadnormatywne obcigzenia konstrukcyjne kadiuba statku i pokryw
fadowni, powoduje zniszczenia urzgdzern przeladowczych oraz ma bardzo negatywny wplyw na
statecznos¢ statku. ,Sztandarowym” przykiadem zniszczenia statku miedzy innymi z powodu
przecigzenia konteneréw, ktére przewozit, jest wypadek statku MSC NAPOLI w styczniu 2007 r., czy
tez przetamanie na dwie czesci kontenerowca MOL COMFORT na Oceanie Indyjskim w czerwcu
2013r.

W zwigzku z tym Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) podjela starania w kierunku likwidaciji
tego groznego procederu poprzez wprowadzenie zmian do rozdziatu Vi Konwencji SOLAS.

C. Szczegélowy opis wymagari przepiséw miedzynarodowych

Przedmiotowa zmiana do Konwencji SOLAS wprowadza obowigzek podawania przez zatadowce
kontenera  eksportowanego/zamykanego na terenie danego pafistwa-strony konwencji,
zweryfikowanej masy kontenera (VGM), oraz przekazania informacji o VGM do przedsiebiorcy
zeglugowego lub przedstawiciela terminala kontenerowego, z odpowiednim wyprzedzeniem, tak aby
informacja o VGM mogta by¢ uzyta przy tworzeniu planu zatadunku statku. Ustalenie ww. terminu
przekazania informacji ma byé ustalone pomiedzy zatadowca a przedsiebiorcg zeglugowym lub
terminalem kontenerowym.

Okreslenie VGM kontenera ma by¢ zweryfikowane przez zatadowce podpisem osoby odpowiedzialnej
wyznaczonej przez zatadowce na dokumencie (papierowym lub elektronicznym) przekazywanym do
przedsiebiorcy zeglugowego lub przedstawiciela terminala kontenerowego. Nie ma zastrzezen co do
tego, aby zaladowca wyznaczyt wiecej niz jedng osobe odpowiedziaing.

Polska administracja nie okresla zadnego obowigzkowego wzoru takiego dokumentu lub formy jego
przekazania, ani wzoru lub formy podpisu osoby odpowiedzialnej. Wymagania dotyczg tylko jego
zawartosci, czyli dokument musi zawierac informacje o VGM oraz musi by¢ opatrzony jednoznacznym
podpisem osoby odpowiedzialnej wyznaczonej przez zatadowce do potwierdzania/okreslania VGM
kontenera. Dokument taki musi by¢ réwniez archiwizowany (réwniez w dowolnej postaci fj.
elektronicznej lub papierowej) w celu potwierdzenia zgodnosci dziatan zatadowcy, przedsigbiorcy
zeglugowego lub terminala kontenerowego z przepisami Konwencji SOLAS. W zwigzku z cyklem
kontroli dokument powinien by¢ przechowywany przez okres co najmnigj 3 lat.

Zgodnie ze znowelizowanymi przepisami Konwencji SOLAS okreslenie VGM przez zatadowce
powinno nastapié¢ przez pomiar wagi kontenera za pomocg jednej z dwédch metod:

1) Metoda 1 — wskazujgca, ze dokonuje sie pomiaru catego zamknietego kontenera po jego
zatadowaniu; metoda nie wymaga zatwierdzenia, a jedynie odpowiedniej archiwizacii
dokumentac;ji, o ktérej mowa powyzej.

2) Metoda 2 - przez zwazenie poszczegoéinych towaréwftadunku, wigczajagc wage palet,
materialu sztauerskiego, innych opakowan lub materiatléw zabezpieczajgcych towarftadunek
oraz dodanie masy tary kontenera. W przypadku metody 2, konwencja wskazuje réwniez, ze
stosowanie tej metody okreslania VGM przez zatadowce moze nastgpi¢ po zatwierdzeniu tej
metody przez panstwo-strong konwenc;ji.

Wazenie kazdg z ww. metod musi odby¢ sie na sprzecie certyfikowanym lub zalegalizowanym
zgodnie z przepisami panstwa-strony konwencji. W przypadku Polski ustalono, ze bedg to najnizsze
klasy dokiadnosci okresione w przepisach o miarach wdrazajgcych przepisy UE w tym zakresie
(Dyrektywy NAWI (dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/23/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. w sprawie wag nieautomatycznych) i MID (Dyrektywa 2004/22/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 31 marca 2004 r. w sprawie przyrzadéw pomiarowych)) — klasa llll w przypadku wag



nieautomatycznych oraz klasa Y(b) w przypadku wag automatycznych. Wagi muszg posiadac¢ waznag
legalizacje Iub certyfikacje (w przypadku wag nowych). Dokonanie pomiaru powinno by¢
udokumentowane potwierdzeniem w wersji papierowej lub elektroniczne;j.

W przypadku stosowania metody 2, dane dotyczace masy fadunku, podane przez producentow
mozna wykorzystaé, jezeli tadunek zostat wcze$niej zwazony na certyfikowanych Ilub
zalegalizowanych urzgdzeniach pomiarowych oraz oryginalnie, szczelnie i trwale zapakowany, a jego
masa jest w sposéb trwaly i widoczny umieszczona na fadunku lub jego opakowaniu. W przeciwnym
przypadku zatadowca jest zobowigzany sam zwazy¢ poszczegoélne sktadniki fadunku kontenera.

Konwencja przewiduje, ze w przypadku braku okreslonej VGM, a takze w przypadku gdy masa brutto
kontenera jest wieksza niz dopuszczalna wskazana na tabliczce uznania kontenera, nie moze by¢ on
zaladowany na statek.

Wymaga rowniez, aby terminal kontenerowy posiadal odpowiednie procedury w odniesieniu do
konteneréw bez okreslonej VGM lub z przekroczong masg dopuszczalna, tak aby te kontenery nie
byty zatadowane na statek, lub zeby VGM zostata okreslona przez terminal kontenerowy.

Sprawy handlowe i finansowe zwigzane z odrzuceniem/opéznieniem//przesztauowaniem kontenera
lub okresleniem VGM kontenera przez terminal majg by¢ uregulowane umowami pomiedzy
terminalem kontenerowym i zatadowca.

Konwencja SOLAS przewiduje réwniez w swoich przepisach ogoéinych, ze panstwa-strony konwenciji
powinny wprowadzi¢ system sankcji gwarantujgcy wtasciwe stosowanie przepiséw konwencji.

W celu zapewnienia transportu konteneréw w poczatkowym okresie obowigzywania przepisow
Konwencji SOLAS dot. wazenia konteneréw, IMO wydata Okolnik MSC.1/Circ.1548 wskazujacy, aby
panstwa czlonkowskie IMO, terminale kontenerowe oraz przedsiebiorcy zeglugowi w okresie
pierwszych trzech miesiecy obowigzywania przepisow (ij. do 1 pazdziernika 2016 r.) pozwolili na
dalszy transport konteneréw (transhipment), ktére zostaly zatadowane na statek przed 1 lipca 2016
bez okreslonej VGM, w celu dokonczenia ich podrozy. IMO wskazuje rowniez, ze w powyzszym
okresie zainteresowane strony w zakresie obiegu informacji o VGM, powinny wypracowa¢ procedury
sprawnego przekazywania informacji o VGM tak, aby informacje te ,podazaty” wraz z kontenerem.

D.. Opis dodatkowych w stosunku do Konwencji SOLAS przepisow/procedur krajowych
niezbednych w celu prawidtowego wdrozenia przepiséw miedzynarodowych

1) Zgodnie z Wytycznymi IMO ws. VGM, wskazuje sie, ze przy pakowaniu kontenera maja
zastosowanie wytyczne IMO dot. pakowania jednostek transportowo-tadunkowych — Kodeks praktyki
IMO/ILO/UNECE dotyczacy pakowania jednostek transportowo - fadunkowych (Kodeks CTU — Okélnik
MSC.1/Circ.1497).

2) Wprowadza sie¢ mozliwo$¢ przeprowadzania wyrywkowych kontroli przez dyrektoréw urzedow
morskich masy konteneréw na terminalu kontenerowym oraz procedur terminali. Podczas kontroli
przeprowadzanych na terminalach kontenerowych mogg byé¢ rowniez sprawdzane posiadane przez
terminal procedury wymagane Konwencjg (dot. postepowania z kontenerem z nieokreslong VGM lub
kontenera, w przypadku ktérego stwierdzono roéznice miedzy masg rzeczywistg okreslong przez
terminal a VGM podang przez zatadowce).

3) Wskazuje sie granice réznicy w masie kontenera nie wiekszg niz 5% rzeczywistej masy kontenera,
przy ktérej konieczne jest powiadomienie wiasciwego dyrektora urzedu morskiego oraz dyrektora izby
celnej. Przyjecie wiekszej tolerancji uznano za niemozliwe z uwagi na bardzo negatywny wplyw tak
duzej tolerancji na podstawowy cel zmian do Konwencji SOLAS, jakim jest zapewnienie kapitanom
statkdw rzeczywistych informacji o masie przyjmowanych fadunkéw. Informacje te majg podstawowe
znaczenie dla bezpieczenstwa konstrukcji statku w zwigzku z generowanymi przez te tadunki
naprezeniami mechanicznymi kadtuba i dla zachowania statecznosci gwarantujacej bezpieczng
eksploatacje statku. Nalezy zauwazyé, 2ze biedy wynikajagce z ewentualnej niedoktadnosci
certyfikowanych lub zalegalizowanych urzgdzen pomiarowych zapewniajg dokladnos¢ 1-2%.

4) Dla ufatwienia ponizej przedstawiona jest lista obowigzujgcych w Polsce przepisow i norm
dotyczace certyfikacji i legalizacji urzagdzen pomiarowych:



— Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. — Prawo o miarach (Dz.U. 2013 r. poz. 1069);

— Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. — o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2014 r. poz. 1645,
z pdzn. zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 7 grudnia 2007 r. w sprawie wymagan, ktorym
powinny odpowiada¢ wagi automatyczne dla pojedynczych tadunkoéw, oraz szczegdélowego
zakresu sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzadow
pomiarowych (Dz. U. z 2007 r. Nr 241, poz. 1766)

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 27 grudnia 2007 r. w sprawie rodzajow
przyrzadéw pomiarowych podlegajacych prawnej kontroli metrologicznej oraz zakresu tej
kontroli (Dz. U. z 2014 r. poz. 1066 j.t.);

—~ Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 7 stycznia 2008 r. w sprawie prawnej kontroli
metrologicznej przyrzadéw pomiarowych (Dz. U. Nr 5, poz. 29 oraz Dz. U. z 2010 r. Nr 110,
poz. 728);

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 11 grudnia 2003 r.
w sprawie zasadniczych wymagan dla wag nieautomatycznych podlegajgcych ocenie
zgodnosci (Dz. U. z 2004 r. Nr 4, poz. 23),

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z 18 grudnia 2006 r. w sprawie zasadniczych wymagan
dla przyrzadéw pomiarowych (Dz. U. z 2007 r. Nr 3, poz. 27, z pdzn. zm.).

5) Wprowadza sie system sankcji majgcy zapewnic¢ wlasciwe stosowanie przepiséw. Kto nie wykonuje
obowigzkéw okresinych w wytycznych lub nie przekazuje informacji, o ktérych mowa powyzej
dotyczgcych okreslania VGM kontenera, w tym okresla VGM kontenera rdznigcg sie od masy
rzeczywistej kontenera o wiecej niz 5%, nie informuje dyrektora urzedu morskiego o wykrytych
réznicach w masie kontenera wigkszych niz 5%, taduje na statek kontener bez okreslonej VGM,
uzywa do okreslenia VGM niecertyfikowanych lub niezalegalizowanych urzadzen pomiarowych lub nie
uzywa w ogole tych urzadzen podlega¢ bedzie karze do wysokosci 20-krotnego przecietnego
miesiecznego wynagrodzenia. Organem wilasciwym do nakladania kar bedzie dyrektor urzedu
morskiego.

6) W celu zapewnienia odpowiedniej ogéinokrajowej sieci przedstawicieli administracji w calej Polsce
do zatwierdzenia stosowania przez zatadowce metody 2, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej
upowaznia wtym celu uznang organizacje — Polski Rejestr Statkdbw S.A. (PRS). Dziatania PRS
prowadzone s3g na terenie calej Polski, bez podziatu terytorialnego, o ktérym mowa ponize;.

Dodatkowo, jako organ odpowiedzialny za zatwierdzenie stosowania przez zatadowce metody 2
wskazano dyrektora urzedu morskiego. Wiasciwosc dyrektoréw urzeddéw morskich na terenie Polski
jest zgodna z obowigzujacych juz terytorialnym podzialem zadan w zakresie stacji atestacji
wyposazenia morskiego, okreslonym w art. 17 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2016 r., poz. 281).

7) Rodzaje kontroli:

1) kontrola wstepna — pierwsza kontrola w celu zatwierdzenia dla zatadowcy okreslajgcego
VGM kontenera metods 2, o ktérej mowa w czesci C Wytycznych.

2) kontrola odnowieniowa — kontrola w cyklu 3-letnim (dla zatadowcéw posiadajgcych
certyfikowany system zarzadzania) lub 1-rocznym (dla zatadowcdw nieposiadajgcych
certyfikowanego systemu zarzgdzania) w celu odnowienia zatwierdzenia dla zatadowcy
okreslajacego VGM kontenera metodg 2, o ktérej mowa w czesci C Wytycznych.

3) kontrola dorazna — niezapowiedziana kontrola:

a) zatadowcow w celu potwierdzenia wiasciwego okreslania przez nich VGM
kontenera zaréwno metodg 1 lub 2 oraz posiadania odpowiedniej dokumentacji,
o ktorej mowa w czesci C Wytycznych.



b) terminali kontenerowych w celu sprawdzenia posiadanych procedur postepowania
z kontenerami bez okreslonej VGM lub z wykrytymi nieprawidiowosciami w jej
okresleniu, a takze niedopuszczeniu do zatadowania na statek kontenera bez VGM.

c) w zakresie niezaleznego sprawdzenia poprawnosci VGM kontenera (np. przez
dodatkowe wazenie).

E. Zatwierdzenie metody 2
1) Zatwierdzenie stosowania metody 2 moze zosta¢ wydane na 3 lata.

2) W przypadku podmiotdw, ktore nie posiadajg certyfikowanego systemu zarzadzania zatwierdzenie
wydane jest na 1 rok.

3) Optata za kontrole w przypadku, gdy kontrole przeprowadza dyrektor urzedu morskiego, wynosi
2000 PLN. Zatadowca w przypadku kontroli przeprowadzanych przez dyrektora urzedu morskiego ma
rowniez obowigzek pokrycia kosztéw przejazdu i zakwaterowania kontroleréw.

4) Przewiduje sie zwolnienie z kontroli wstepnych i odnowieniowych dla zatadowcow posiadajgcych
status upowaznionego przedsiebiorcy AEOS/AEOF zgodnie z przepisami celnymi — zwolnienie to
wynika z faktu, ze tacy przedsiebiorcy musza juz spelnia¢ szczegdtowe wymagania wynikajgce z
przepiséw celnych i sg poddawani na podstawie ww. przepiséw kontrolom Stuzby Celnej. Nie zwalnia
to jednak tych zatadowcéw z wystgpienia z kompletnym wnioskiem wraz z zatgcznikami w celu
uzyskania wpisu na liste zatwierdzonych zatadowcéw upowaznionych do okreslania VGM metoda 2.

5) Kontrola przeprowadzana bedzie najp6zniej w terminie 30 dni od zlozenia wniosku o zatwierdzenie
metody, z zastrzezeniem czesci G Wytycznych.

6) Dyrektorzy urzedéw morskich prowadza liste zatwierdzonych zatadowcéw upowaznionych do
okreslania VGM metodg 2. Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, na podstawie informacji
z urzedéw morskich oraz PRS, publikuje liste na stronie internetowej urzedu morskiego. Lista
podlegac¢ bedzie okresowym aktualizacjom.

F. Szczegétowa procedura zatwierdzania metody 2

1) Zaladowca ubiegajacy sie o zatwierdzenie stosowania metody 2 sklada wniosek o uznanie
stosowania metody 2 do PRS lub wtasciwego dyrektora urzedu morskiego. Dyrektor urzedu morskiego
moze rozpatrzyé wniosek lub przestaé do PRS, ktéry najpozniej w terminie 30 dni przeprowadza
kontrole w celu zatwierdzenia stosowania metody 2.

2) Do wniosku zaladowca zatgcza dokumenty potwierdzajgce speinienie wymagan, w tym
w szczegolnosci udokumentowane procedury dotyczace sposobu okreslania VGM, dokumenty
potwierdzajgce dysponowanie certyfikowanymi lub zalegalizowanymi urzadzeniami pomiarowymi,
dokumenty wskazujgce osobe odpowiedzialng, dowod oplaty za przeprowadzenie kontroli kopie
dokumentéw potwierdzajacych posiadanie statusu upowaznionego przedsiebiorcy AEOS i AEOF lub
kopie certyfikatow systemoéw zarzadzania (np. 1SO 9001), ktdre swoim zakresem obejmujg co najmniej
ww. procedury dotyczgce sposobu okreslania VGM oraz nadzor nad ww. certyfikowanymi lub
zalegalizowanymi urzgdzeniami pomiarowymi. W przypadku zatadowcéw nieposiadajacych systemu
zarzgdzania, zaleca sie, zeby system ten zostat wdrozony w okresie roku od uzyskania zatwierdzenia.

3) Zaladowca posiadajgcy status upowaznionego przedsiebiorcy AEOS/AEOF jest zwolniony z
obowigzku poddania sie kontroli i z wnoszenia optaty za jej przeprowadzenie.

4) Przeprowadza sie kontrole wstepne, w celu uzyskania zatwierdzenia, oraz odnowieniowe, w celu
potwierdzenia zatwierdzenia w odstepach 3 lat od daty uzyskania zatwierdzenia, a takze kontrole
dorazne w okresie pomiedzy kontrolami, w tym w przypadku informacji o potencjalnych
nieprawidtowosciach.

5) W przypadku zatadowcy, ktéry, w okresie roku od uzyskania zatwierdzenia, nie uzyskat certyfikatu
systemu zarzgdzania wydanego przez akredytowang jednostke certyfikujacg, kontrole odnowieniowe
przeprowadza sie w odstepach 1 roku.



6) Kontrola ma na celu potwierdzenie wlasciwego funkcjonowania procedur stosowania metody 2,
wskazania osoby odpowiedzialnej oraz uzywania/dysponowania odpowiednimi urzgdzeniami
pomiarowymi. Zatadowca powinien byé przygotowany do sprawnego przeprowadzenia procesu
kontroli.

7) Z kontroli sporzadza sie protokdt w dwéch egzemplarzach, z ktérych jeden otrzymuje zatadowcea,
adrugi pozostaje w aktach dyrektora urzedu morskiego lub PRS. W przypadku gdy kontrola jest
przeprowadzana przez PRS protokét sporzgdza sie w 3 egzemplarzach i jeden egzemplarz protokolu,
PRS przesyta wlasciwemu dyrektorowi urzedu morskiego.

8) W przypadku pozytywnego wyniku kontroli, w terminie 7 dni od dnia sporzgdzenia protokotu, wydaje
sie Swiadectwo zatwierdzenia stosowania przez zaladowce metody 2 i wpisuje zatadowce na liste
prowadzong przez dyrektoréw urzedow morskich.

9) W przypadku negatywnego wyniku kontroli, w protokole wpisuje sie jego przyczyne oraz odmawia
zatwierdzenia lub cofa zatwierdzenie. W przypadku pierwszej kontroli wstepnej zakonczonej
negatywnym wynikiem zatadowca, po usunigciu jego przyczyn, sklada nowy wniosek o zatwierdzenie
metody 2.

10) O negatywnym wyniku kontroli doraznej zatadowcy posiadajacego status upowaznionego
przedsiebiorcy AEOS/AEOF dyrektor urzedu morskiego powiadamia Stuzbe Celng, ktdéra moze
dokonac¢ dodatkowej kontroli w zakresie AEO.

11) Zatadowca informuje organ, ktéry wydat mu $wiadectwo zatwierdzenia (PRS Ilub wlasciwego
dyrektora urzedu morskiego) o zmianach dotyczgcych osoby odpowiedzialnej.

G. Tymczasowe zatwierdzenie metody 2 do czasu wejsScia przepisow ustawowych do
ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczernstwie morskim

1) W celu wiasciwego umocowania prawnego przeprowadzenia kontroli w celu zatwierdzenia metody
2 konieczne jest wprowadzenia wiasciwych przepisow ustawowych w polskim prawie. Powyzszy
proces obejmuje wprowadzenie zmian do ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim.

2) Do czasu wejscia w zycie ww. zmian ustawowych warunkiem uzyskania tymczasowego
zatwierdzenia metody 2 jest przeslanie do wiasciwego dyrektora urzedu morskiego lub do PRS
kompletnego wniosku o zatwierdzenie metody 2 zawierajgcego informacje i zataczniki o ktérych mowa
w czesci F pkt 2 Wytycznych, z wyjatkiem wniesienia i potwierdzenia zaptaty za kontrole. Whniesienie
optaty za kontrole oraz przestanie potwierdzenia jej wniesienia musi nastgpi¢ w terminie okreslonym
w pkt 6. Dyrektor urzedu morskiego moze rozpatrzy¢ wniosek lub przekaza¢ w terminie 7 dni do PRS.

3) Potwierdzeniem ziozenia kompletnego wniosku bedzie informacja zwrotna od PRS lub od
wilasciwego dyrektora urzedu morskiego potwierdzajgca kompletnosé ziozonego wniosku oraz
wpisanie zatadowcy na tymczasowa liste zatwierdzonych zatadowcdéw upowaznionych do okreslania
VGM metoda 2 i umieszczong na stronie internetowej urzedu morskiego. Pierwsza lista opublikowana
zostanie do dnia 17 czerwca, a nastepnie podlegac bedzie cotygodniowej aktualizacji.

4) Tymczasowe zatwierdzenie bedzie wazne do dnia przeprowadzenia przez PRS lub wlasciwego
dyrektora urzedu morskiego kontroli wstepnej w celu zatwierdzenia metody 2, po wejsciu w zycie
przepiséw ustawowych, o ktérych mowa w pkt 1.

5) Przeprowadzenie ww. kontroli wstepnej odbedzie sie po wczesniejszym powiadomieniu
kontrolowanego z minimum 30-dniowym wyprzedzeniem o planowanym terminie kontroli.

6) W terminie do 7 dni przed datg ustalonej kontroli zatadowca musi dokonaé optaty za kontrole oraz
przestaé potwierdzenie wniesienia optaty do PRS lub do wiasciwego dyrektora urzedu morskiego.
Niewniesienie oplaty powoduje utrate waznosci zatwierdzenia metody 2.

7) Po przeprowadzeniu kontroli, w zaleznosci od jej wynikow, nastepuje zatwierdzenie metody 2 lub
brak dalszego zatwierdzenia metody 2, zgodnie z pkt 7-10 czesci F wytycznych.



W razie dodatkowych pytar, prosimy o ich kierowanie na adres e-mail MGMiIZS zamieszczony
w czesci H Wytycznych. Odpowiedzi na zanonimizowane pytania beda publikowane w rubryce
,Pytania i odpowiedzi” na stronie internetowej MGMiZS. Pierwszy zestaw ,Pytan i odpowiedzi"
zostanie opublikowany do dnia 17 czerwca, a nastepnie bedzie okresowo aktualizowany.



H. Dane kontaktowe PRS, UM i MGMiZ$
PRS

Inspektorat Maszynowo-Wyposazeniowy
Tel. +48 58 75 11 190 / +48 605 695 386
e-mail: tm@prs.pl

www.prs.pl

Urzad Morski w Gdyni
Tel. +48 58 355 3331 / +48 58 355 3332
e-mail: vgm@umgdy.gov.pl

www.umgdy.gov.pl

Urzad Morski w Stupsku
Tel. +48 59 8474221
e-mail: bznr@umsl.gov.pl

www.umsl.gov.pl

Urzad Morski w Szczecinie
Tel. +48 91 4403594 / +48 91 4330173
e-mail: ibz@ums.gov.pl

www.ums.gov.pl

MGMiZS$ - DGM
Tel. +48 22 583 85 70
e-mail: sekretariatDGM@mgm.gov.pl

www.mgm.gov.pl

Zalaczniki do Wytycznych:

1) Paragrafy 4-6 Prawidta 2 Rozdziatu VI Konwencji SOLAS

2) Wytyczne IMO ws. VGM

3) Wytyczne IMO dot. pakowania jednostek transportowo-tadunkowych
4) Okaélnik IMO MSC.1/Circ.1548 ws. okresu przejsciowego



