
Określanie zweryfikowanej masy kontenera (VGM)
- nowe przepisy międzynarodowe i krajowe



Konsekwencje deklarowania zaniżonej masy kontenerów:

 obciążenia konstrukcyjne kadłuba statku i pokryw ładowni

 uszkodzenia urządzeń przeładowczych

 negatywny wpływ na stateczność statku

Konieczność zapewnienia bezpieczeństwa transportu kontenerowego



MSC NAPOLI
styczeń 2007 r.

wybrzeże  Devon

Konieczność zapewnienia bezpieczeństwa transportu kontenerowego



MOL COMFORT
czerwiec 2013 r. 
Ocean Indyjski

Konieczność zapewnienia bezpieczeństwa transportu kontenerowego



Rezolucja MSC.380(94) z dnia 21 listopada 2014 r. wprowadzająca zmiany 
do Prawidła 2 Rozdziału VI Konwencji SOLAS

 podawanie przez załadowcę zweryfikowanej masy kontenera 
(VGM) na dokumencie przewozowym

 przekazywanie informacji o VGM do przedsiębiorcy 
żeglugowego lub przedstawiciela terminala

 zakaz załadowania na statek kontenera bez określonej VGM



 ustalanie zweryfikowanej masy kontenera (VGM) jedną z dwóch 
metod

• metoda 1 – pomiar całego zamkniętego kontenera po jego 
załadowaniu

• metoda 2 – zważenie poszczególnych towarów/ładunku, 
włączając wagę palet, materiału sztauerskiego, innych 
opakowań lub materiałów zabezpieczających towar/ładunek 
oraz dodanie masy kontenera (tary)

 ważenie z wykorzystaniem certyfikowanych/zalegalizowanych 
urządzeń pomiarowych

 system sankcji

Rezolucja MSC.380(94) z dnia 21 listopada 2014 r. wprowadzająca zmiany 
do Prawidła 2 Rozdziału VI Konwencji SOLAS



Cyrkularz MSC.1/Circ. 1475 – Wytyczne IMO dotyczące weryfikowanej 
masy brutto kontenera przewożącego ładunek

 posiadanie VGM przy wjeździe kontenera na terminal

 procedury w odniesieniu do kontenerów bez określonej 
VGM

 uregulowanie spraw handlowych i finansowych związanych 
z odrzuceniem/opóźnieniem/uzyskaniem 
VGM/przesztauowaniem kontenera w umowach pomiędzy 
terminalem i załadowcą

w celu jednolitego i prawidłowego wdrożenia przepisów Konwencji 
SOLAS dot. ważenia kontenerów 



Przepisy krajowe wdrażające postanowienia prawidła VI/2 Konwencji 
SOLAS oraz wytycznych IMO

Założenie: uregulowanie tylko niezbędnych kwestii, pozostałe do 
ustalenia w ramach umów pomiędzy załadowcami, terminalami i 
armatorami.

w ramach przepisów ustawy o bezpieczeństwie morskim



 dokładność urządzeń pomiarowych – klasa IIII w przypadku 
wag nieautomatycznych (Dyrektywa NAWI) oraz klasa Y(b) w 
przypadku wag automatycznych (Dyrektywa MID)

 próg ewentualnych różnic pomiędzy rzeczywistą masą 
kontenera a zadeklarowaną VGM – 5%

 kary w przypadku nieprzekazania odpowiednich informacji, 
stosowania niewłaściwych urządzeń pomiarowych lub 
niewłaściwego określenia VGM (różnica przekraczająca 5%)

Przepisy krajowe wdrażające postanowienia prawidła VI/2 Konwencji 
SOLAS oraz wytycznych IMO



 zatwierdzanie stosowania metody 2 przez dyrektora urzędu 
morskiego

 konieczność posiadania certyfikowanego systemu 
zarządzania jakością lub statusu AEOS w przypadku 
wnioskowania o zatwierdzenie stosowania metody 2

 zatwierdzenie na max. 3 lata, poprzedzone kontrolą 

Przepisy krajowe wdrażające postanowienia prawidła VI/2 Konwencji 
SOLAS oraz wytycznych IMO



Uwagi do projektowanych przepisów do 30 kwietnia 2016 r.  
Kontakt:  SekretariatDGM@mgm.gov.pl



Dziękuję za uwagę. 


