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Rozporzgdzenie 165/2014 - najwazniejsze zmiany w przepisach

Wymagania wynikajace z rozporzadzenia 165/2014 dla
instalatorow i warsztatow

Zwiekszenie zakresu kontroli instalatorow, warsztatow oraz producentow
pojazdow;

Ustalanie praktyk, gwarantujgcych wiasciwe przeszkolenie pracownikéw,
dostepnos¢ urzgdzen niezbednych do wiasciwego wykonania badan, jak
rowniez zapewnienie nieposzlakowanej reputacji instalatorow, warsztatow
| producentow pojazdow;

Zapewnienie wykonywania cyklicznych audytow (co najmniej raz na dwa
lata) w zakresie stosowanych srodkow zabezpieczen 1 sposobow
uzytkowania kart warsztatowych;

Mozliwos¢ przeprowadzania niezapowiedzianych audytéw technicznych
zatwierdzonych instalatoréw lub warsztatow w celu skontrolowania
wykonywanych kalibracji, przegladow i instalacij;

Mozliwos¢ cofniecia czasowego bgdz na state wydanych uprawnien w tym
zakresie.
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Zadania wynikajgce z rozporzadzenia 165/2014 dia
funkcjonariuszy stuzb kontrolnych

Przyjecie wspolnej metodologii w zakresie zagadnien regulowanych
rozporzadzeniem  165/2014 na  potrzeby szkolen  wstepnych
| doszkalajgcych dla funkcjonariuszy stuzb kontrolnych;

Wymiana informacji | zapewnienie wzajemne] pomocy w przypadku
wykrycia naruszen niniejszego rozporzgdzenia, wynikajgcych gtownie ze
stosowania praktyk manipulacyjnych w tachografach;

Wprowadzenie ukierunkowanych kontroli drogowych, zmniejszajgcych
prawdopodobienstwo  kontroli losowych; docelowo wprowadzenie
w tachografach globalnego systemu nawigacji satelitarne; wspierajgcego
funkcjonariuszy w kontrolach.
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Uzytkowanie kart kierowcy oraz wykresowek

» 0Ogolna zasada — jezeli w wyniku oddalenia sie od pojazdu kierowca nie jest
w stanie uzywac tachografu zainstalowanego w pojezdzie, to okresy,
o ktérych mowa w art. 34 ust. 5 (inna praca/okresy gotowosci/przerwy lub
odpoczynek):
a) jesli pojazd wyposazony jest w tachograf analogowy — wprowadza sie ha

wykresdéwke recznie, w drodze automatycznej rejestracji lub innym sposobem,
czytelnie i nie brudzgc wykresowki, lub

b) jesli pojazd wyposazony jest w tachograf cyfrowy — wprowadza sie na karte
Kierowcy przy uzyciu urzgdzenia do manualnego wprowadzania danych, w jakie
wyposazony jest tachograf.

» Nowy zapis - zgodnie z regulacjg zawartg w art. 34 ust. 3 rozporzgdzenia
165/2014 - panstwa cztonkowskie nie naktadajg na kierowcow obowigzku
przedktadania formularzy potwierdzajgcych ich czynnosci w trakcie
oddalenia sie od pojazdu.
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Konsekwencje prawne wprowadzenia art. 34 ust. 3

Przepis artykutu 34 ust. 3 rozporzgdzenia nr 165/2014 nalezy interpretowac
Scisle w kontekscie catosci brzmienia tego rozporzgdzenia;

Brak potrzeby stosowania formularzy dotyczy sytuacji, w ktérej kierowca
okazuje do kontroli zapisy tachografow nie zawierajgce luk i niescistosci,
ktére umozliwiajg stuzbom kontrolnym kontrole jego czasu pracy;

Brak potrzeby stosowania formularzy dotyczy sytuacji, w ktérej kierowca
okazuje do kontroli zapisy tachograféw lub wykresowki obejmujgce petny
wymagany okres kontrolny, tj. biezgcy dzien oraz 28 dni wstecz;

Brak zapisow z tachografow lub wykresowek za dni objete kontrolg daje
organom panstw czionkowskich prawo do wymagania formularzy
okreslajgcych aktywnos¢ kierowcy, w tym takze zaswiadczenia
wprowadzonego decyzjg Komisji nr 2007/230/WE.
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Regulacje krajowe regulujace przedstawianie formularzy
zaswiadczen

» Zgodnie z art. 87 ust. 1 ustawy o transporcie drogowym, podczas
wykonywania przewozu drogowego, kierowca pojazdu samochodowego,
z zastrzezeniem ust. 4, jest obowigzany mie¢ przy sobie i okazywac, na
zgdanie uprawnionego organu kontroli, karte kierowcy, zapisy urzgdzenia
rejestrujgcego samoczynnie predkosc¢ jazdy, czas jazdy i czas postoju,
obowigzkowe przerwy i czas odpoczynku oraz zaswiadczenie, o ktorym
mowa w art. 31 ustawy o czasie pracy kierowcow;
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Zmiana zasad rejestracji odpoczynku na wykresowkach
lub kartach kierowcy

» Rozporzadzenie 165/2014 w artykule 34 ust. 5 dopuszcza, aby kierowcy na
wykresowkach lub na karcie kierowcy rejestrowali okresy przerw Ilub
odpoczynku, tj. w tym réwniez odpoczynku tygodniowego;

» Stanowi to zmiane w stosunku do art. 15 ust. 3 rozporzgdzenia nr 3821/85,
ktére wskazywato wytgcznie na okresy dziennego odpoczynku;

» Zmiana tej regulacji oznacza, ze od 2 marca 2015r. kierowcy mogg zgodnie
Zz prawem rejestrowac¢ na wykresowkach lub kartach kierowcy w sposob
reczny okresy nie tylko odpoczynku dziennego, ale takze odpoczynku
tygodniowego.
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Zmiany art. 13 rozporzadzenia nr 561/2006 — rozszerzenie katalogu
wyjatkow od stosowania norm czasu pracy

» W stosunku do pojazdow badz zespotdw pojazdow o dmc
nieprzekraczajgcej 7,5 tony, uzywanych do przewozu materiatow,
sprzetu lub urzgdzen do uzytku kierowcy w trakcie pracy, ktore to
pojazdy sg uzywane wytgcznie w promieniu 100 km od bazy
przedsiebiorstwva oraz pod warunkiem, ze prowadzenie takich
pojazdow nie stanowi gtdbwnego zajecia kierowcy.
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Zmiany art. 13 rozporzadzenia nr 561/2006 — zwiekszenie
promienia uzywania pojazdéw od bazy przedsiebiorstwa z 50
km do 100 km w stosunku do:

pojazdéw badz zespotow pojazddw o dmc nieprzekraczajgcej 7,5 tony,
uzywanymi przez operatorow swiadczgcych powszechne ustugi pocztowe;

pojazdéw uzywanych do przewozu rzeczy, z napedem na gaz ziemny
lub ciekty lub z napedem elektrycznym, o dmc, wraz przyczepami
lub naczepami, nieprzekraczajgcej 7,5 tony;

pojazdow wykorzystywanymi do przewozu zywych zwierzat z gospodarstw

na miejscowe targowiska i z powrotem lub z targowisk do miejscowych
rzezni.



Kwestia odbierania regularnego tygodniowego okresu
odpoczynku
w pojezdzie — praktyka kontrolna UE




Kwestia odbierania regularnego tygodniowego okresu odpoczynku w
pojezdzie — stanowisko KE

» Art. 8 ust. 8 rozporzgdzenia 561/2006 okresla, ktore okresy odpoczynku
kierowca moze odebra¢ w pojezdzie, o ile posiada on odpowiednie miejsce
do spania i znajduje sie na postoju.

» ,,Kiedy kierowca odbiera regularny tygodniowy okres odpoczynku poza baza,
tego czasu nie moze spedzic w pojezdzie. Panstwa cztonkowskie sg
odpowiedzialne za egzekwowanie tego zakazu.” - odpowiedz Komisji Europejskigj
z dnia 3 pazdziernika 2007 r., udzielona na skierowane zapytanie parlamentarne.

> ,,Rozporzadzenie nie okresla, gdzie kierowca powinien odebraé regularny
tygodniowy okres odpoczynku. Jednakze, biorgc pod uwage, ze zgodnie
z definicjg odpoczynku zawartg w rozporzadzeniu 561/2006 - ,,odpoczynek” -
oznacza nieprzerwany okres, w ktérym kierowca moze swobodnie dysponowaé
swoim czasem, kierowca powinien mie¢ mozliwosé wybrania miejsca,
w ktérym odbierze regularny tygodniowy okres odpoczynku, np. w domu lub
gdzie indziej, pod warunkiem, ze nie bedzie to kabina pojazdu.” - odpowiedz
Komisji Europejskiej z dnia 9 wrzesnia 2014 r.



Kwestia odbierania regularnego tygodniowego okresu odpoczynku w
pojezdzie — stanowisko KE

Praktyka kontrolna w UE

» Obecnie przepis art. 8 ust. 8 rozporzadzenia 561/2006 jest egzekwowany w
Belgii oraz Francji.

» m.in. Austria, Niemcy, Holandia, Litwa, Wegry, Stowenia — stuzby kontrolne
dysponujg prawem do prowadzenia czynnosci kontrolnych niebedacych
nastepstwem zatrzymania pojazdu znajdujgcego sie
w ruchu, tym samym istnieje mozliwos¢ kontroli w trakcie odbierania przez
kierowce okresu odpoczynku w pojezdzie.



Praktyka kontrolna w UE — Belgia i Francja

» Fakt odbierania odpoczynku

regularnego tygodniowego w
pojezdzie musi byC stwierdzony
przez organ kontrolny na miejscu
(na tzw. gorgcym uczynku).

Kontrolujgcy nie mogg zadac
dowodow, ze kierowca nie
odbierat odpoczynku regularnego
tygodniowego w pojezdzie we
wczesniejszym okresie.

» Fakt odbierania odpoczynku

regularnego tygodniowego w
pojezdzie musi byC stwierdzony
przez organ kontrolny na miejscu
(na tzw. gorgcym uczynku).

Kontrolujgcy nie mogg zgdac
dowodow, ze kierowca nie
odbierat odpoczynku regularnego
tygodniowego w pojezdzie we
wczesniejszym okresie.



Praktyka kontrolna w UE — Belgia i Francja

» Kara 1800 € wymierzana
bezposrednio w momencie
kontroli drogowej.

» W przypadku braku
natychmiastowe] wptaty zakaz
dalszej jazdy i zadnie zwrotnej
kaucji, w przypadku nie optacenia
kary w przeciggu 96h, konfiskata
pojazdu. Jezeli sprawa trafi do
sadu, a sad uzna wine
przewoznika, kara moze wyniesc
nawet 60 000 €.

» Na mocy przepisow
znowelizowanego dekretu
maksymalna wysokosc¢ kary
przewidziana przepisami wynosi
1500 € (w powtarzajgcych sie
przypadkach 3000 €). Jednakze
ostateczng wysokosc¢ kary zasgdza
wiasciwy sgd i moze wyniesc¢
maksymalnie
30 000 €, w tym rok pozbawienia
wolnosci.



Sposob podejscia do kontroli mas
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YV VY

Wytyczne Gtédwnego Inspektora Transportu Drogowego z dnia 30.X.2015 r.,
dotyczace odstepowania od naktadania kar pienieznych za przekroczenie
naciskow na osie w zwigzku z dyrektywag Rady 96/53/WE :

wytyczne dotyczg przewozow miedzynarodowych oraz drog finansowanych
Z udziatem srodkéw UE;

pojazd nie przekracza dopuszczalnej masy catkowitej;

stwierdzony podczas pomiaru nacisk przekracza wartosci dopuszczalne dla danej
drogi, ale nie przekracza 11,5t;

trasa przejazdu po drodze o0 nizszych parametrach zwigzana jest
z roztadunkiem lub  zatadunkiem towaru podlegajgcego  przewozowi
miedzynarodowemu;

nie istniata alternatywna droga o nacisku osi pojedynczej do 11,5t prowadzgca do
miejsca roztadunku lub zatadunku;

trasa przejazdu sprowadzata do minimum wykorzystanie niezmodernizowanego
odcinka drugorzednej sieci drogowej;

podmiot wykonujgcy przewoz posiada licencje wspolnotowg lub inne uprawnienie do
wykonywanie miedzynarodowego przewozu drogowego.

>



Sposob podejscia do kontroli mas

Stanowisko Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 5 kwietnia 2016r.

wdrozenie dyrektywy 96/53/WE nastgpito mocg ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym oraz rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31
grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia, tj. przed wejsciem Polski do EU;

obowigzek wynikajgcy z art. 3, ust. 1 tiret pierwsze dyrektywy 96/53/WE dotyczy
przewozow transgranicznych (operacji transportowych 2z jednego panstwa
cztonkowskiego do drugiego), a nie wszystkich rodzajéw przewozow;

przew6z odbywa sie po drogach krajowych (w tym transeuropejskiej sieci
transportowej), a nie catej sieci drég publicznych w Polsce; na niektorych drogach
panstwa cztonkowski mogg stosowac swoje przepisy dotyczgce naciskow.
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Proponowane zmiany legislacyjne

» umozliwienie zarzgdcom droég modyfikacji dopuszczalnych parametrow
technicznych nosnosci modernizowanych odcinkow;

» rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 pazdziernika 2015 r.,
zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw 1 sygnatbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego | warunkow ich umieszczania na drogach,
przewidujgce ustanowienie znaku E-15h;

» art. 41 ustawy o drogach publicznych.



