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TRANSPORT DROGOWY

Kondycja finansowa przewoznikow drogowych w Polsce na tle wynikow w branzy
transportowej

1. Przedsi¢biorstwa
samochodowego

Transport samochodowy ma najwicksze

znaczenie w systemie transportowym

krajow UE 1 w Polsce. Galgz ta w

najwickszym stopniu  uczestniczy w

obstudze potrzeb przewozowych, a takze

oferuje znaczng liczbe miejsc pracy.

Zatrudnienie w tej gatezi w krajach UE-28

stanowi 46,8%, a w Polsce 58,8% ogotu

zatrudnionych w transporcie. W 2012 r. w

krajach UE-28 dziatalnos¢ transportowa

prowadzito 1 134,4 tys. przedsigbiorstw, w

tym 916,2 tys., tj. 80,8% w ramach

transportu samochodowego®.

W Polsce do 1990 r. rynek
transportu samochodowego byt
zdominowany przez duze, na og6t
panstwowe, przedsiebiorstwa. W tym okresie
na rynku ustug transportu samochodowego
funkcjonowaty:
¢ Krajowa PKS (193 oddzialy),

O przedsigbiorstwo PKS w Warszawie (21

oddziatow), w Koszalinie (10 oddzialéw),

w Olsztynie (10 oddzialow),

Pekaes Autotransport S.A.,

O przedsigbiorstwa w ramach transportu
spoldzielczego (41 spotdzielni),

O przedsigbiorstwa w ramach transportu
komunalnego (50 przedsigbiorstw i 55
zakladow),

O przedsicbiorstwa w ramach transportu
branzowego?.

transportu

<

W  wyniku  proceséw  decentralizacji
przedsiebiorstw PKS i transportu
branzowego o0raz w zwiazku z uwolnieniem
dostepu do rynku na podstawie ustawy o

1 TRANSPORT IN FIGURES 2015, European
Commission Directorate-General for Mobility and
Transport, Luxemburg 2015.
2W. Rydzkowski, K. Wojewddzka-Krol:
Wspodiczesne problemy polityki
transportowej. PEW, Warszawa 1997, s.
189.

dzialalno$ci gospodarczej] w 1989 r. znacznie
wzrosta liczba przedsigbiorstw na rynku. W
2004 r. po wejSciu w struktury europejskie
liczba przedsigbiorstw transportowych w
Polsce ogotem wynosita 137,8 tys., w tym
$wiadczacych ustugi w zakresie transportu
samochodowego — 124,5 tys. Na koniec 2012
r. w branzy transportowej funkcjonowato
141,7 tys. firm, z czego 127,8 tys. w
transporcie samochodowym (81,5 tys. na
rynku przewozow tadunkow i 46,3 tys. w
przewozach pasazerskich)®. Szacuje sig, ze z
tej liczby  przedsicbiorstw  transportu
samochodowego na mig¢dzynarodowym rynku
przewozoéw tadunkéw prowadzi dziatalno$é 28
tys. firm, tj. ponad 3-krotnie wigcej niz w 2004
r4

Ponadto istotnym  skutkiem procesu
transformacji gospodarczej rozpoczgtej w
latach  90. byla zmiana  struktury
wielkosciowej przedsigbiorstw w transporcie
samochodowym. Obecnie rynek ten, podobnie
jak w krajach UE, jest opanowany przez mate
przedsiebiorstwa  (rys. 1). Na rynku
przewozéw tadunkow w 2012 r. w Polsce
firmy transportu samochodowego, w ktorych
liczba zatrudnionych wynosita do 9 o0s6b
stanowity  95,7% (78,5 tys.), a na
przedsigbiorstwa o zatrudnieniu powyzej 49
0os0b  przypadato zaledwie 0,5% ogdéhu
przedsigbiorstw (301 firm)®.

3 TRANSPORT IN FIGURES 2015...

4 System transportowy Polski. 10 lat w Unii
Europejskiej. Praca zbiorowa pod red. J.
Pieriegud. Wydawnictwo SGH, Warszawa 2015,
s. 21.

5 EUROSTAT, Goods road transport enterprises, by
number of employees,
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do
[dostep 15.02.2016].
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Rys. 1. Struktura przedsiebiorstw transportu samochodowego na rynku przewozow tadunkéw w Polsce w 2012 r.

wedlug wielko$ci zatrudnienia

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie: EUROSTAT, Goods road transport enterprises, by number of
employees, http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do [dostep 15.02.2016].

Jak wynika z rys.2, rozdrobnienie rynku
samochodowego jest takze charakterystyczne
ze wzglgdu na liczbe posiadanych przez

r. przypadato w Polsce 76,6% ogotu firm. Z
kolei przedsigbiorstwa relatywnie duze o
liczbie pojazdéow powyzej 20 szt. stanowily
tylko 1,2%.

przedsigbiorstwa  pojazdow. Na  firmy
dysponujace 1 pojazdem cigzarowym w 2012
od10do 19
od2do5 pojazdéw__
pojazdow 2,0%
19,5%
od6do9
poja zdéw_/\
0,7% i

1 pojazd
76,6%

powyzej 20
pojazddw
1,2%

Rys. 2. Struktura przedsigbiorstw transportu samochodowego na rynku przewozoéw tadunkéw w Polsce w 2012 r.

wedlug liczby posiadanych pojazdow

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie: EUROSTAT, Goods road transport enterprises, by numer. ..

Badania kondycji finansowej przedsigbiorstw
transportu samochodowego przeprowadzono w
oparciu 0 publikowane co 2 lata przez GUS
opracowanie ,, Transport drogowy w Polsce”.
Ostatnie opracowanie z tej serii ukazalo si¢ w
2015 r., w ktorym przedstawiono wyniki tej
gatezi transportu do 2013 r. Prezentowane w
tym opracowaniu wyniki dotycza na ogot
przedsigbiorstw prowadzacych dziatalnos¢ w

zakresie transportu fadunkow oraz pasazerow, w
ktorych liczba zatrudnionych wynosita powyzej
49 os6b. Poniewaz przedsigbiorstwa te stanowia
tylko nieznaczng cze§¢ rynku (w 2012 r.
funkcjonowato w Polsce 301 takich firm
przewozowych), przedstawione w artykule
wyniki ekonomiczne moga by¢ traktowane
jedynie jako przyblizony obraz  kondycji
finansowej przedsigbiorstw tej galezi transportu.
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Wyniki te moga natomiast by¢ zrodlem
bogatszej wiedzy na temat kierunkow
zachodzgcych zmian w zakresie sytuacji

2. Wyniki finansowe przedsiebiorstw
transportu samochodowego

Kondycja  finansowa  kazdego
przedsigbiorstwa jest przede wszystkim
efektem jego zdolnosci do generowania
przychodéw ze sprzedazy. Jak wykazano
wezesniej, pod wzgledem liczebnym na

Przewozy tadunkow

finansowej przewoznikow samochodowych w
Polsce, istniejacych zagrozen i szans.

rynku
przewazaja
przewozami

transportu samochodowego
firmy  zajmujace si¢
tadunkow. Stad tez w
strukturze przychodow ze sprzedazy
dominuja przychody z tego tytulu
dzialalnosci. Przychody te w 2005 r.
stanowity 78,4%, a w 2013 r. — 92,5%

og6tu przychodow ze sprzedazy (rys. 3).

 Przewozy pasazerow
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Rys. 3. Struktura przychodow ze sprzedazy w przedsigbiorstwach transportu samochodowego ogodtem wedhug

rodzajow dziatalnosci (%)

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: Transport drogowy w Polsce. Informacje i opracowania statystyczne.

GUS, Warszawa.

W latach 2005-2013 obserwowano
w odniesieniu do przedsiebiorstw o liczbie
pracujacych powyzej 49 oséb wzrostowy
trend zardwno przychodow z caloksztattu
dzialalnosci, jak 1 przychodéow ze
sprzedazy ustug. W 2013 r. przychody z
catoksztattu dziatalnos$ci, jak wynika z rys.
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poziomie dziatalno$ci operacyjnej,
przychody ze sprzedazy ushug, na ktore
przypada prawie 90% przychodéw z
caloksztaltu dziatalnosci, w tym okresie
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Rys. 4. Zmiany przychodoéw w przedsigbiorstwach transportu samochodowego o liczbie pracujacych powyzej

49 0s6b w latach 2005-2013 w Polsce

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Transport drogowy w Polsce. ..

W stosunku do 2012 r. niewielkie
zalamanie tendencji wzrostowej wpltywow
ze sprzedazy uslug (w cenach biezacych)
odnotowano w 2013 r. Jak wynika z rys. 5,
w 2013 r. w cenach biezacych wpltywy z
catoksztalttu dzialalnosci byly o 1,6%
nizsze, a w cenach statych o 4,5% nizsze
nizw 2012 r.

e

%

W ujeciu realnym spadek wplywow
odnotowano takze w 2009 r. Lata 2009 1
2012-2013 byly okresem wyraznego
spowolnienia gospodarczego w Polsce, a w
efekcie spadku zapotrzebowania na ustugi
transportowe, co prowadzito do wzrostu
konkurencji 1 spadku cen ustug
przewozowych. Sytuacja ta znalazla
odzwierciedlenie w wynikach
ekonomicznych (w tym przewozowych)
firm transportowych.

\ TN
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Rys. 5. Dynamika przychod6éw z catoksztattu dziatalno$ci przedsigbiorstw transportu samochodowego o liczbie

zatrudnionych powyzej 49 0s6b (rok poprzedni = 100)

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie: Transport drogowy w Polsce. ..

Sredniorocznie w badanym okresie
2005-2013 nominalne  przychody z
catoksztaltu dziatalno$ci przedsiebiorstw
transportu samochodowego zwigkszaty sig¢
0 10,9% , za$ realnie o 4,5%. O ile realne
zmiany przychodow sa efektem zmian
tylko wolumenu $§wiadczonych ustug, to
zmiany nominalne sa dodatkowo

konsekwencja zmian cen ushug
transportowych.
W dlugim okresie o efektywnosci

gospodarowania ~w  przedsigbiorstwie
decyduje realny wzrost przychodow ze
sprzedazy, wynikajacy ze zwigkszenia
rozmiaréw $wiadczonych ustug. Nie jest
mozliwe aby w dlugim okresie firma
przetrwata osiggajac wzrost przychodow
wynikajacy jedynie ze wzrostu cen ustug
transportowych. Jest bowiem oczywiste,
ze zrodtem korzysci jest praca i bedace jej
skutkiem wyprodukowane dobra i ustugi.

Jednak w  krétkim  okresie
nominalny wzrost sprzedazy, wynikajacy
ze wzrostu cen uslug transportowych, nie
moze by¢ postrzegany przez firmy
przewozowe jako zagrozenie. Spadek cen
ushug transportowych, w krotkim okresie,
moze by¢ bowiem przyczyna powaznych
trudnos$ci  zwigzanych pokrywaniem
kosztow dziatalno$ci. Jak wynika z rys. 6,
od 2008 r. ze wzgledu na spadek
koniunktury  gospodarczej,  dynamika
wzrostu cen na rynku transportu
samochodowego jest wyraznie nizsza.
Analogiczne zjawisko zaobserwowano
takze w stosunku do cen ushug w catej
branzy transport 1 gospodarka
magazynowa.  Mimo dekoniunktury i
charakterystycznej dla rynku transportu
samochodowego silnej konkurencji ceny
uslug w tej galezi, w porownaniu z
poprzednimi latami, nie ulegly obnizeniu.



Obserwowany jest natomiast umiarkowany

transporcie  samochodowym  wynosit

wzrost cen. Podczas gdy w 2008 r. 106,0%, tow 2014 r. — 103,1%.
wskaznik cen ushug transportowych w
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e Ceny ustug transportu samochodowego w przewozach tadunkéw

Rys.6. Zmiany cen ustug transportu samochodowego fadunkow na tle cen ustug w transporcie i gospodarce

magazynowej w latach 2000-2014 (rok poprzedni =100)

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie: Ceny w gospodarce narodowej. GUS, Warszawa, stat.gov.pl [dostep:

22.02.2016].

Waznym  kryterium oceny 1  pomiaru
efektywnos$ci transportu sa ponoszone koszty.
Podstawowym miernikiem wykorzystywanym
w tego typu ocenie jest wskaznik poziomu
kosztow z caloksztaltu dzialalnos$ci (stosunek
kosztow z  caloksztaltu dziatalnosci do
przychodow z  caloksztaltu  dziatalnosci).
Zgodnie ze standardami finansowymi wskaznik
ten nie powinien przekracza¢ wartosci 90%, tj.
progu 0znaczajgcego skrajnie niskg
optacalnos¢ $wiadczonych ushug.
Przekroczenie tego progu jest sygnatem
powaznych trudno$ci w pokrywaniu kosztow
prowadzonej dziatalnosci.

Z obserwacji obejmujacej lata 2005-2013
wynika, ze w przedsigbiorstwach transportu

110

100 97,4 94,8 946 99,5

samochodowego 0 liczbie  zatrudnionych
powyzej 49 0s0b, podobnie jak
przedsigbiorstvach w calej branzy transport i
gospodarka magazynowa, najgorszym pod
wzgledem mozliwosci pokrywania kosztow
dziatalnosci byt rok 2008. W badanej pod
wzgledem  wielko$ci  zatrudnienia  grupie
przewoznikow samochodowych, w
analizowanym roku, wskaznik ten wynosit
100%, a w calej branzy transportowej 99,5%.
Od 2008 r. wskaznik poziomu kosztow ulega
obnizeniu (rys. 7), co $wiadczy o poprawie
gospodarowania zasobami w przedsiebiorstwach
transportowych, jednak jest to poziom wcigz
znacznie wyzszy niz dopuszczalny.
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Rys. 7. Wskaznik poziomu kosztow z catoksztaltu dziatalnosci w przedsigbiorstwach o liczbie pracujacych

powyzej 49 0sob (%)



Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie: Transport drogowy w Polsce. ..; Wskazniki makroekonomiczne,
kwartalne wskazniki makroekonomiczne, finanse przedsigbiorstw nietransportowych,
http://stat.gov.pl/wskazniki-makroekonomiczne/ [dostep 22.02.2016].

Przede wszystkim wplyw na ponoszone
przez przewoznikéw transportu
samochodowego koszty wilasne majg trzy
grupy kosztow:

- zuzycie materialdow 1 energii
(paliwa, oleje, smary, czgsci zamienne),

- ustugi obce (np. ustugi remontowe
zlecane na zewnatrz innym podmiotom

gospodarczym),

- wynagrodzenia wraz z narzutami
oraz innymi $wiadczeniami na rzecz
pracownikow.

Lacznie w 2013 r. w przedsicbiorstwach
transportu samochodowego zatrudniajgcych
powyzej 49 os6b na wymienione grupy
kosztow przypadato 83,7% ogoétu kosztow
wlasnych  (tabela  2). Szczegdlnie
charakterystyczny w tych
przedsigbiorstwach jest wysoki  udziat
kosztow ustlug obcych, ktorych udziat w
kosztach witasnych w 2013 r. wynosit
36,1%.

Tabela 2. Struktura kosztow wiasnych w przedsigbiorstwach transportu samochodowego o liczbie pracujacych powyzej 49 osob

(%)

Wyszczegblnienie 2005 2006 | 2007 2008 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Zuzycie materialéw i energii 27,6 27,3 25,8 25,6 23,6 24,6 26,6 27,3 26,6
Ustugi obce 284 313 343 354 | 351 368 | 370 365 361
Amortyzacja 81 75 7,2 7,2 73 6,8 6,2 6,3 6,6
Podatki i optaty 2,7 2,7 29 25 3,0 2,8 2,8 2,9 31
Wynagrodzenia brutto lacznie ze 28,2 25,6 24,6 24,1 249 234 | 214 | 209 21,0
$wiadczeniami na rzecz pracownikow

Pozostate koszty 5,0 57 53 53 6,2 5,6 6,0 6,1 6,6
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie: Transport drogowy w Polsce. ..

Koszty te obejmuja warto$§¢ zakupionych wykorzystywa¢ tabor roznej  wielkosci,
wszystkich ustug. W przypadku przedsigbiorstw miernik ten ma ograniczona  wartos¢

transportu samochodowego sa to gldwnie koszty
ponoszone w zwigzku ze $wiadczeniem na
rzecz przewoznikow ustug  remontowo-
naprawczych, konserwacyjnych  oraz
serwisowych przez firmy zewngtrzne. Na
przestrzeni ostatnich lat udzial kosztow ustug
obcych w kosztach wiasnych przedsigbiorstw
transportu samochodowego 0 liczbie
pracujacych powyzej 49 osob zwickszyt sig, co
jest efektem ,,wyprowadzania” dzialalnosci
niezwigzanej bezposrednio z dziatalnos$cig
operacyjng przedsigbiorstw przewozowych na
zewnatrz firmy (tzw. outsourcing).

Wazrost efektywnosci transportu
przejawia si¢ jednak przede wszystkim w
obnizaniu si¢  kosztow  jednostkowych.
Podstawowym kosztem jednostkowym
wykorzystywanym na  poziomie analiz
wewngtrznych — przedsigbiorstwa  transportu
samochodowego jest koszt 1 wozo-km.

Miernik ten stanowi miarodajng podstawe
oceny efektywnosci  gospodarowania w
przedsigbiorstwach, jesli jest kalkulowany w
odniesieniu do taboru o zblizonym tonazu.
Poniewaz firmy transportowe moga

poznawcza w analizach porownawczych
miedzy przedsigbiorstwami i w analizach
dotyczacej ogolnej sytuacji na rynku. Dlatego
tez mozna uzna¢, ze miernikiem, ktory w
sposob bardziej zobiektyzowany
charakteryzuje tendencje zmian kosztow
jednostkowych na rynku przewozow tadunkéw
w transporcie samochodowym jest koszt
realizacji 1 tkm (tabela 3).

Ze wzgledu na brak danych
statystycznych dotyczacych kosztow przewozu
fadunkow, koszty te oszacowano w oparciu
wskaznik poziomu kosztow sprzedazy ustug w
przedsigbiorstwach o zatrudnieniu powyzej 9
0sob, zaktadajac ze koszt ten ksztattuje si¢ na
analogicznym poziomie w odniesieniu do calej
zbiorowosci podmiotow zarobkowo
$wiadczacych ustugi w zakresie przewozow
tadunkéw. Jak wynika z tabeli 3, od 2005 r. do
2008 r. obserwowany byl w Polsce wzrost
kosztu realizacji 1 tkm w transporcie
samochodowym. Z kolei w latach 2008-2013
obserwowana bylta tendencja do zmniejszania
si¢ kosztu jednostkowego. Podczas gdy w
2008 r. koszt 1 tkm w podmiotach transportu
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samochodowego ksztattowal si¢ $rednio na
poziomie 0,446 zt, to w 2013 r. koszt ten
obnizyt si¢ 0,396 zt za tkm. Spadek ten
wymuszony zostal w duzym konieczno$cig
racjonalizacji  ponoszonych kosztow, w
zwigzku z zaobserwowang po 2008 .
dekoniunkturg gospodarcza 1 w efekcie
bardziej zaostrzong konkurencja na rynku
ustug transportowych.

Zdolno$¢ do obnizenia jednostkowych
kosztow  $wiadczonych ustug, istotnie
decyduje 0 poziomie rentownosci
przedsiebiorstwa. W literaturze z zakresu
finans6w rentownos$¢ traktowana jest jako
pojecie ogdlne, obejmujagce dwa aspekty
efektywnosci gospodarowania:

[0 zyskowno$¢ — w sytuacji gdy firma osigga dodatnim wynik finansowy,
[J deficytowo$¢ — w sytuacji gdy firma osiaga ujemny wynik finansowy.



Tabela 3. Szacunkowe koszty jednostkowe przewozow tadunkow w przedsiebiorstwach transportu samochodowego w Polsce w latach 2005-2013

Wyszczegdlnienie

Przychody ze sprzedazy z
tytulu przewozow
ladunkow* (mln zh)
Wskaznik poziomu kosztow
sprzedazy uslug w
przedsi¢biorstwach o
zatrudnieniu powyzej 9 osob

(%)

Szacowane koszty
przewozow ladunkow®, przy
zalozeniu wskaznika
poziomu kosztéw sprzedazy
uslug na poziomie
okreslonym dla
przedsi¢biorstw o
zatrudnieniu powyzej 9 oséb

(mln z})

Zarobkowy transport
ladunkéw przez podmioty
transportu samochodowego

min ton
min tkm

Jednostkowe koszty w
transporcie samochodowym
w przewozach ladunkéw:

zl/1 tone
zV/1 tkm

* dane dotycza petnej zbiorowosci

2005

31537,6

98,7

31117,61

447,398
81626

69,55
0,381

2006

46773,2

95,5

44673,96

463,423
93897

96,40
0,476

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie: Transport drogowy w Polsce. ..

2007

47328,5

99,2

46947,73

503,546
109554

93,23
0,429

2008

54339,7

98,6

53583,07

519,465
120212

103,15
0,446

2009

55765,8

98,5

54933,4

557,204
130338

98,59
0,421

2010

59843

99,5

59529,48

563,656
148769

105,61
0,400

2011

64705,2

98,9

63976,95

639,138
153345

100,10
0,417

2012

69379,5

99,0

68700,53

620,199
165504

110,77
0,415

2013

74235,8

98,4

73055,0
9

652,862
184511

111,90
0,396



Ze wzgledu na ograniczony dostep

do wynikéw bilansowych przewoznikow

drogowych o liczbie zatrudnionych powyzej

49 0s0b,
przeprowadzono

analize
w

rentownosci
odniesieniu

do

rentownosci sprzedazy i rentowno$ci obrotu

(caloksztattu
przyjeto,

dziatalnos$ci).

ze wskazniki te

Umownie
Swiadczg o

silnych podstawach rozwojowych, gdy
ksztattuja si¢ na poziomie wyzszym niz 10%
(tabela 4). Z kolei ujemne wartosci tych
sytuacji

finansowej firmy i moga by¢ podstawa, np.

wskaznikow $wiadczg o zlej
dyskwalifikacji przedsigbiorstwa

staraniach o dodatkowy kapitat zewnetrzny.

w

Tabela 4. Ocena sytuacji w przedsigbiorstwie w zaleznosci od poziomu wskaznikow rentownosci

Wskaznik rentownosci Poziom wskaznika Ocena sytuacji w przedsigbiorstwie
powyzej 10% bardzo dobra
Wskaznik rentownosci przychodow ze 0d 5,0% do 9,9% zadawalajaca
sprzedazy (zysk netto/przychody ze od 0% do 4,9% wystarczajaca
sprzedazy) x 100% warto$¢ ujemna bardzo zta

najczgsciej za poziom minimalny przyjmuje si¢ warto$¢ 5,0%

Wskaznik rentownosci aktywow (zysk

netto/$rednia warto$¢ aktywow) x 100%

powyzej 10% bardzo dobra
od 5,0% do 9,9% zadawalajaca
od 0% do 4,9% wystarczajaca
warto$¢ ujemna bardzo zla

najczgsciej za poziom minimalny przyjmuje si¢ warto$¢ 5,0%

Wskaznik rentownosci kapitalu

wiasnego (zysk netto/$rednia warto§¢

kapitatu wlasnego) x 100%

powyzej 15% bardzo dobra

od 10,0% do 14,9% zadawalajaca

od 0% do 9,9% wystarczajaca
warto$¢ ujemna bardzo zla

pozadana wielkos$¢ wskaznika to poziom 15-20%

Zrodlo: Opracowanie whasne na postawie: Por. A. Czajkowska, Kredytowanie przedsiebiorstw indywidualnych.
Specyfika, procesy polityka, Wydawnictwo Uniwersytetu L.odzkiego, £.6dz 2013, s. 318.

Jak wynika z badan (tabela 5) i

przedstawionych

kryteriow

oceny,

podmioty transportu samochodowego, w
ktorych zatrudnienie przekracza 49 osob,

wykazuja, z wyjatkiem

wystarczajacy  poziom

2008
rentownosci.

r.,

Najgorszym pod wzgledem poziomu
rentowno$ci w transporcie samochodowym,
jak 1 w podmiotach catej branzy obejmujace]
transport 1 gospodarke  magazynowa
(zatrudnienie powyzej 49 osob), byt rok

2008.

Tabela 5. Wskazniki rentownosci przedsigbiorstw transportu samochodowego na tle podmiotow w branzy transport i gospodarka
magazynowa w Polsce, w ktorych liczba zatrudnionych przekracza 49 o0sob (W %)

Wskazniki rentownosci

netto przychodoéw ze sprzedazy obrotu brutto obrotu netto
Lata transport i transport transport i transport transport i transport

gospodarka gospodarka gospodarka

samochodowy samochodowy samochodowy

magazynowa magazynowa magazynowa
2005 9,6* 0,1 6,7* 0,8 51* 0,1
2006 8,0* 1,5 7,5* 2,0 5,9* 13
2007 2,7 2,0 54 2,5 3,8 18
2008 -0,4 -0,5 0,5 0,1 -0,1 -0,4
2009 11 1,7 15 2,2 0,5 15
2010 1,2 4,0 25 4,0 1,6 35
2011 2,3 3.4 2,4 3,6 1,7 3,0
2012 0,6 2.8 2,5 2,6 1,7 2,0
2013 1,4 2,7 3,0 3,0 2,3 2,4
2014 2,2 - 3,0 - 2,2 -

*wedtug PKD 2004 - Transport, gospodarka magazynowa i tacznosé
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie: Transport drogowy w Polsce...; Bank Danych Lokalnych. Finanse

przedsigbiorstw, stat.gov.pl [15.02.2016].
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Na przestrzeni lat 2005-2013 byt to
jedyny rok, w  ktéorym
rentownosci sprzedazy i rentowno$ci obrotu

wskazniki

netto (relacja zysku netto do przychodow z
caloksztattu dziatalnosci) byly notowane na
poziomie deficytowosci.  Deficytowos¢
przedsigbiorstw transportu samochodowego
byta przy tym wyzsza anizeli w calej branzy
transportowej.

Od 2008 r. zaobserwowano w badanej
grupie przedsigbiorstw pod wzgledem wielkosci
zatrudnienia, zarowno w catej branzy, jak i firm
transportu  samochodowego, wyrazng poprawe
rentownosci. Z wyjatkiem  wczesniej
wspomnianego 2008 r., charakterystyczny jest
przy tym wyzszy poziom rentownosci w
przedsigbiorstwach transportu samochodowego
niz w calej branzy transportowej. Podczas gdy w
2013 r. rentowno$¢ netto przychodow ze
sprzedazy oraz rentowno$¢ obrotu netto w
transporcie samochodowym wynosita 2,7% i
2,4%, to w calej branzy byla, odpowiednio o 1,3
p.p,10,1 p.p. nizsza.

Rentowno$¢ jest istotnym zrodlem
wiedzy o efektownosci gospodarowania na
poziomie dzialalnosci operacyjnej, jak i
$wiadczy o mozliwosciach  rozwojowych

przedsigbiorstwa. Utrzymanie rentownosci ma
znaczenie  dla  przedsicbiorstwa  przede
wszystkim z punktu widzenia perspektywy
dhlugookresowej. W ocenie dzialalno$ci biezacej
podmiotow gospodarczych podstawowe
znaczenie ma natomiast analiza plynnosci
finansowej  przedsigbiorstwa.  Decydujace
znaczenie plynnosci  finansowej anizeli
rentownosci w biezacej dziatalnosci
przedsicbiorstwa wynika z faktu, iz brak
ptynnosci w krétkim okresie nie musi oznaczac
dla firmy probleméw z terminowym
regulowaniem zobowigzan biezacych.
Nagromadzone zasoby s$rodkow finansowych z
okresu, gdy dziatalno$¢ firmy miata charakter
zyskowny, pozwalaja bowiem na przetrwanie
okresu, gdy sprzedaz ma charakter deficytowy.
Istnienie przedsi¢biorstwa jest wigc przede
wszystkim  uwarunkowane zdolnoscia  do
terminowego regulowania zobowigzan
biezacych. Stad tez do istotnych miernikow
charakteryzujacych efektywnosc¢
funkcjonowania przedsigbiorstwa na poziomie
dzialalno$ci operacyjnej naleza wskazniki
plynnosci finansowej. \Wymagane progi dla
wskaznikow  plynnosci  finansowej  oraz
odpowiadajacg im ocen¢ sytuacji w
przedsiebiorstwie przedstawiono w tabeli 6.

Tabela 6. Ocena sytuacji w przedsiebiorstwie w zaleznosci od poziomu wskaznikoéw ptynnoéci finansowej

Wskaznik rentownosci Poziom wskaznika Ocena sytuacji w przedsigbiorstwie
powyzej 150% bardzo dobra
Wskaznik plynnosci biezacej, tj. ptynnos¢ 111 stopnia od 120 do 149,9% zadawalajaca
(majatek obrotowy/zobowiazania biezace) x 100% od 80% do 119,9% wystarczajaca
ponizej 80% niesatysfakcjonujaca
Wskaznik ptynnosci szybkiej, tj. ptynno$¢ I stopnia powyzej 120% bardzo dobra
(majatek obrotowy pomniejszony o zapasy i od 100% do 119,9% zadawalajaca
rozliczenia migdzyokresowe czynne/zobowigzania od 70% do 99,9% wystarczajaca
biezace) x 100% ponizej 70% niesatysfakcjonujaca

Wskaznik plynnosci pienieznej, tj. ptynnosé I stopnia
(inwestycje krotkoterminowe/zobowigzania biezace)
x 100%

Minimalna wielko$¢ wskaznika to poziom 20%

Zrodto: Opracowanie whasne na postawie: Por. A. Czajkowska, Kredytowanie przedsiebiorstw indywidualnych...s. 318-319.

Z analizy wynika, Zze przewodnicy
samochodowi, w badanej pod wzgledem
wielkos$ci zatrudniania grupie

przedsigbiorstw, wykazuja wyraznie nizsza

zdolno$¢ do terminowego regulowania
biezacych zobowigzan, anizeli
przedsigbiorstwa w calej branzy transportu

I gospodarki magazynowej. Podczas gdy
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wskazniki ptynnosci biezgcej 1 szybkiej w
calej branzy od 2006 r. do 2014 r. osiagaly
poziom zadawalajacy, to w transporcie
samochodowym do 2011 r. sytuacj¢ t¢
jedynie
wystarczajaca, a dopiero od 2012 r. jako —
Zjawisko to potwierdza
og6lna prawidtowos$¢, polegajaca na tym,

mozna bylo  okresli¢ jako

zadawalajaca.
poziomu

ze utrzymywanie nizszego

ptynnosci  oznacza  wzrost  ryzyka
finansowego, ale za to z drugiej strony
stwarza szans¢ na poprawe¢ rentownosci.
dziatalno$¢

Jak wczesniej wykazano,

przedsigbiorstw transportu
samochodowego charakteryzuje si¢ wyzsza
rentownoS$cig anizeli przecigtne wyniki w

catej branzy transportowe;.

Tabela 7. Wskazniki ptynnosci finansowej przedsigbiorstw transportu samochodowego na tle podmiotow w branzy
transport i gospodarka magazynowa w Polsce, w ktorych liczba zatrudnionych przekracza 49 osob (W %)

Wskazniki plynnosci

biezacej (ptynnos¢ 111 stopnia) szybkiej (ptynnos¢ II stopnia) gotowkosvtxggn(g)ynnosc .
Lata transport i transport transport i transport transport i transport

gospodarka samochodowy gospodarka samochodowy gospodarka samochodowy

magazynowa magazynowa magazynowa
2005 117,9 101,9 - 89,6 - 24,9
2006 120,5 109,1 - 97,4 - 26,7
2007 1221 109,9 108,5 99,5 47,3 25,7
2008 132,5 108,8 116,7 97,3 53,1 27,5
2009 124,4 105,6 109,4 94,9 51,5 30,0
2010 130,5 107,5 116,6 97,1 49,2 32,0
2011 126,0 108,1 113,1 98,2 52,6 28,5
2012 123,7 120,8 112,5 109,8 54,7 36,9
2013 121,2 1210 111,6 110,4 55,1 38,2
2014 132,2 - 120,9 - 61,1 -

*wedhug PKD 2004 - Transport, gospodarka magazynowa i tacznos¢
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie: Transport drogowy w Polsce...; Bank Danych Lokalnych. Finanse przedsigbiorstw,
stat.gov.pl [22.02.2016]; Wskazniki makroekonomiczne, kwartalne wskazniki makroekonomiczne, finanse przedsigbiorstw

nietransportowych, http://stat.gov.pl/wskazniki-makroekonomiczne/ [dostep 22.02.2016].

Plynnos¢ finansowa
przedsigbiorstw  znajduje  bezposrednie
odzwierciedlenie w wartosciach

wskaznikow odzwierciedlajagcych Sredni
czas sptaty zobowigzan wobec dostawcow.
Okres

dostawcow jest z kolei $cisle uzalezniony

sptaty ~ zobowigzan = wobec
od zdolnosci firmy do inkasowania swych
naleznosci. Wartosci wskaznikow: okres
splaty zobowiazan wobec dostawcow

oraz inkaso naleznos$ci mozna uznac za:

0 bardzo dobre — jezeli okres ten jest
krétszy niz 14 dni,
0 zadawalajace — jezeli okres ten

oscyluje w przedziale od 14 do 30 dni,

1 wystarczajace okres ten
oscyluje w przedziale od 30 do 60 dni,
1 bardzo zte — jezeli okres ten ksztaltuje

— jezeli

sie powyzej 60 dni®.
Zaobserwowane
2013 zmiany

w latach 2006-
splaty
zobowiazan krotkoterminowych z tytulu

sredniego  czasu

dostaw i ustlug w przedsigbiorstwach
transportu samochodowego wahaty si¢ w
granicach od 34 dni do 38 dni (rys. 8).
Sytuacj¢ t¢ mozna wigc ocenié, zgodnie z
kryteriami,

przedstawionymi wczesniej

jedynie jako zadawalajaca.

6 A. Czajkowska: Kredytowanie
przedsiebiorstw indywidualnych. Specyfika,
procesy polityka. Wydawnictwo Uniwersytetu
t6dzkiego, £odz 2013, s. 321.
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 Inkaso naleznoéci

przychody ze sprzedazy

2006 2007 2008 2009

2010 2011 2012 2013

= Okres splaty zobowigzan z tytulu dostaw i ustug

Rys. 8. Wskaznik inkasa nalezno$ci i sptaty zobowiazan z tytutu dostaw i ustug w przedsigbiorstwach transportu

samochodowego o zatrudnieniu powyzej 49 o0sob

Zrodlo: Opracowanie wiasne na podstawie: Transport drogowy w Polsce. ..

Sytuacja ta jest wyraznie lepsza
anizeli zdolno$¢ firm
samochodowego, zatrudniajacych powyzej
49 0sob, do egzekwowania naleznosci od

transportu

odbiorcéw ustug. Znaczna luka pomiedzy
tymi przeptywami pieni¢znymi wynika z
faktu, ze wigkszo$¢ kosztow musi byc
optacona przez przewoznika w momencie
gdy sie pojawia, np. optaty za korzystanie
z infrastruktury drogowej, koszty paliwa,
wynagrodzenia  kierowcow. Natomiast
terminy platnosci zleceniodawcow ustug

3. Zagrozenia sytuacji finansowej
przewoznikow samochodowych w Polsce

Jak wynika z przeprowadzonej

analizy, rentownos$¢ sprzedazy
przewodnikow samochodowych
zatrudniajagcych  powyzej 49  o0sob,

ksztattuje si¢ na poziomie 2,7%. Z
aktualnych raportow dotyczacych sytuacji
finansowej w catej branzy przedsigbiorstw
transportu  samochodowego wynika, Ze
przecigtna  rentowno$¢  oscyluje @ w
granicach 1,5-3,0%’. Z punktu widzenia

7 C. Banasiak: Niemiecka ptaca minimalna a
prawo unijne. ,Polska Gazeta Transportowa”
2016, nr 5.

przewozowych sa czesto wydhuzane.
Stosowane s3 nawet praktyki, ze
warunkiem  uzyskania  zlecenia  jest
akceptacja 120-dniowego terminu
ptatnosci. Stad tez, jak wynika z rys. 8§,
okres $ciggania nalezno$ci jest wyraznie
dluzszy u ulega nawet wydluzeniu. W
latach 2006-2013 okres ten wydluzyt si¢ z
51 do 56 dni. Mimo to sytuacje te, z
punktu widzenia ogodlnej efektywnosci
finansowej, mozna oceni¢  jako
wystarczajaca.

dalszego rozwoju przedsigbiorstwa poziom
ten mozna uzna¢ jedyne za wystarczajacy,
a istnieja obawy, Ze sytuacja ta ulegnie
nawet pogorszeniu, zwlaszcza w grupie
przedsigbiorstw silnie powigzanych z
rykiem mi¢dzynarodowym.

Aktualnie szczegdlnie w trudnym
polozeniu znajduja si¢ firmy, ktorych
dziatalno$¢ jest zwigzana z przewozami na
terenie Rosji. W 2015 r. obowigzywal w
stosunku do polskich przewoznikow limit
250 tys. zezwolen, ktore dzielity si¢ na trzy
kategorie:

- zezwolenia ogolne uprawniajace
do przewozéw tranzytowych przez
terytorium Rosji,
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- zezwolenia ogdlne uprawniajgce
do przewozoéw dwustronnych (z Polski do
Federacji Rosyjskiej lub z Federacji
Rosyjskiej do Polski),

- zezwolenia specjalne na przewozy
na rzecz tzw. krajow trzecich (z Federacji
Rosyjskiej do kraju trzeciego, czyli innego
niz Polska i Rosja oraz przewozy z kraju
trzeciego do Federacji Rosyjskiej)e.

Od 2016 r. Rosja probuje
wprowadzi¢ nowa kategori¢ zezwolen na
przewozy tadunkow, ktore sg produkowane
sa w Polsce, lecz nie przez producentéw
krajowych, a filie firm zagranicznych.
Wydawanie tych zezwolen byloby dla
strony polskiej mocno ograniczone.
Szacuje si¢, ze wprowadzenie tych
ograniczen spowodowatoby
wyeliminowanie  nawet %  polskich
przewoznikow samochodowych z rynku
rosyjskiego®.

Niekorzystnie  na  rentownos¢
przedsiebiorstw transportu
samochodowego w Polsce beda
oddziatywa¢ wyzsze koszty zakupu
pojazdéw ciezarowych z normg Euro 6
oraz koszty wynagrodzen kierowcow.
Wzrost kosztow ptac wynika¢ bedzie,
m.in. z:

- braku kierowcow na runku pracy,

- objecia polskich przewodnikéw
ptaca minimalng w Niemczech (tzw.
MiloG - Mindestlohngesetz) i we Francji
(w przypadku niekorzystnej dla strony
polskiej w tej sprawie decyzji Komisji
Europejskiej),

8 Portal Polskich Przewoznikéw Drogowych.
Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce,
http://zmpd.zmpd.pl/aktualnosc.php?akt id=
708&search_str=&kat id=-1, [dostep
19.02.2016].

9 C. Banasiak: Rosyjska ruletka. ,Polska
Gazeta Transportowa” 2016, nr 6.

- wprowadzonego od 2014 r. we
Francji i1 Belgii zakazu odbywania
regularnej przerwy tygodniowej kierowcy
w kabinie pojazdu (wzrost diet).

Z niektorych raportow wynika
nawet, Ze W najgorszym  scenariuszu
koszty w przedsigbiorstwach transportu
samochodowego moga wzrosnag¢ srednio o
600 tys. zt, a 40% firm moze odnotowac
strate™.

Mimo tych zagrozeh istnieja
okolicznosci, ktore sprzyjaja poprawie

kondycji  finansowej  przewodnikow
samochodowych w Polsce. Pozytywnie na
sytuacje finansowa  przedsigbiorstw

samochodowych oddziatuje stosunkowo
stabilna liczba zlecen przewozowych na
rynku migdzynarodowym. Sytuacja ta jest
efektem istniejacej, aczkolwiek obnizajace;j
kosztowej  polskich

Zagranicznych
zleceniodawcow do wspolpracy z polskimi

si¢  przewagi
przewoznikow.
przedsigbiorstwami  sklaniajg ~ réwniez
nizsze stawki  przewozowe, bedace
skutkiem  slabnacej polskiej  waluty
wzgledem euro. (dr Ryszard Rolbiecki)

10 M. Boltryk: Upadek na zyczenie. ,Puls
Biznesu” 2016, nr 8.
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Kradzieze w transporcie drogowym — dane za 2015 r.

Wedtug informacji opublikowanych przez TAPA
(Transport ~ Asset  Protection  Association)
dotyczacych kradziezy w rejonie EMEA
obejmujagcym Europe, Bliski Wschod 1 Afryke w
2015 roku odnotowano 1515 przypadkow
kradziezy, co oznacza wzrost rok-do roku o
37,4%. Wedlug wyjasnien TAPA tak wysoki
wskaznik moze by¢ takze efektem zmiany
podejscia organdw $cigania w glownych krajach
Europy 1 dzielenia si¢ informacjami, ktére moga
okaza¢ si¢ pomocne dla producentow i firm
logistycznym w zwigkszeniu bezpieczenstwa w
tancuchu dostaw. TAPA potwierdza, iz na ryzyko
kradziezy narazone sg praktycznie wszystkie
towary, a nie jak to bywato dotychczas wylacznie
towary o wysokiej warto$ci, zwlaszcza
zaawansowane technologicznie. Produkty o
stosunkowo niskiej wartosci jednostkowej sa o
tyle atrakcyjne, ze w swej masie reprezentuja
wysoka warto$¢, ponadto czesto sg to produkty, na
ktére latwiej znalezé nabywce, czy trudniej je
zidentyfikowaé. Nalezg do nich np. zywno$¢ i
napoje, papierosy, kosmetyki, $rodki higieny,

odziez, obuwie. W ubieglym roku udato si¢ zebrac¢
informacje o kradziezach z 29 krajéw, w tym 70
przypadkéw strat jednostkowych
przekraczajacych EUR 100,000. W pigciu krajach
odnotowano kradzieze o wartosci ponad EUR 1
mln, w tym Wilochy, gdzie najwyzsza strata byta
wynikiem kradziezy farmaceutykdw z magazynu
w okolicach Milano o warto§ci EUR 3 mln.
TAPA odnotowala rowniez nasilajace sig
zjawisko atakow na kierowcdw przy uzyciu noza
czy broni, jak tez przemocy fizycznej lacznie z
uprowadzeniem. Przy okazji TAPA zwraca uwage
na jeszcze jeden aspekt, a mianowicie ,,starzenie”
si¢ kierowcOw 1 negatywnego wplywu tego
procesu na gospodarki w dluzszej perspektywie,
jezeli nie uda sie¢ zastapi¢ odchodzacych z zawodu
mtodymi kadrami. Mlodzi ludzie nie postrzegaja
zawodu kierowcy jako pozadanego zajecia.
Problem tkwi nie tylko w ptacy i warunkach jej
wykonywania, ale takze w ryzyku i obawie o

TRANSPORT MORSKI

Nowelizacja IMDG CODE (wersja 37-14) — omowienie wybranych zmian obowiazujacych
od 1 stycznia 2016 roku

Po rocznym okresie przejsciowym, od 1 stycznia
2016 roku, obowigzuje poprawka 37-14 do IMDG
CODE, migdzynarodowego kodeksu regulujacego
transport morski materialow niebezpiecznych w

201

rok, kiedy jedna poprawka
ocbowiazuje
rok przejsciowy, kiedy

dwie poprawki obowiazuja

oznaczenia wersji: numer wersji
oraz dwie ostatnie cyfry roku,
np.: 36-12 (nr poprawki 36, rok
2012), 37-14

Kazda nowelizacja wprowadzana jest w latach
parzystych 1 wiadomo tez, ze poprawka 37-14
bedzie mogta by¢ stosowana do 31 grudnia 2017

2012

2013

—

wiasne bezpieczenstwo. (zr.
www.freightweek.org - DA)
formie opakowanej, wydanego przez

Miegdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO).
Nowelizacje IMDG CODE wprowadzane sg
cyklicznie, co pokazuje ponizszy schemat:

2014| 2015 | 2016 2017 | 2018 | 2019

roku. IMDG CODE po kolejnej nowelizacji, czyli
po wprowadzeniu poprawki 38-16, bedzie mogt
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by¢ stosowany juz od 1 stycznia 2017 roku, ale
stanie si¢ obowigzujacy od 1 stycznia 2018 roku.

Tak jak w przypadku poprzednich nowelizacji,
zmiany 1 nowosci wprowadzone poprawka
37-14 wynikajag z harmonizacji z UN

Ponizej przedstawione sg wybrane, istotne dla
spedytorow, zmiany oraz nowo$ci w stosunku do
przepisOw  ostatnio obowigzujagcych (IMDG
CODE 36-12), ktore wprowadza IMDG CODE
37-14.

Nowelizacje wprowadzone w IMDG CODE 37-
14, ktore zostang omowione, dotycza:

1. Zmiany dotyczace klasyfikacji, nowe pozycje
w Wykazie tabelarycznym (Dangerous Goods
List, DGL), zmiany niektorych Prawidtowych
Nazw Przewozowych (PSN/PNP).

Kolejno, przedstawiony zostanie skrdcony opis
wymienionych zmian.

Ad.l. Zmiany dotyczace klasyfikacji, nowe
pozycje w_Wykazie tabelarycznym (Dangerous
Goods  List, DGL), zmiany  niektoérych
Prawidtowych Nazw Przewozowych (PSN/PNP).

- Wprowadzone zostalty zmiany w definicjach
lub dodano nowe kryteria klasyfikacyjne dla
gazow adsorbowanych, materiatow
promieniotworczych, akumulatorow litowych.

- W przypadku materiatdow ciektych zapalnych
klasy 3 o wysokiej lepkosci, w przypadku
materiatow o temperaturze zaplonu ponizej
23°C, mozliwe bedzie zaliczenie ich do III
grupy pakowania zgodnie z procedurami
okreslonymi w  ,Podrgczniku  badan i
kryteriow”.

- Przedmioty nie sa juz zaliczone do grup
pakowania. Wymagania dotyczace
wytrzymato$ci opakowan przeznaczonych do

Ad.2 Zmiany w przepisach dotyczacych nalepek
ostrzegawczych 1 znakow oraz zmiany dotyczace
oznakowania.

Recommendations on the Transport of Dangerous
Goods odnoszacych si¢ do wszystkich rodzajow
transportu (aktualizacje czg¢sci 1 do 6) oraz
dotycza kwestii dotyczgcych bezpieczenstwa
transportu morskiego (zmiany, aktualizacje czesci 7).

2. Zmiany w przepisach dotyczacych nalepek

ostrzegawczych 1 znakéw oraz zmiany

dotyczace oznakowania.

Zmiany dotyczace instrukcji pakowania.

4. Nowelizacje przepisow dotyczacych

sztauowania i segregacji.

Nowe przepisy szczegdlne.

Nowe opakowania awaryjne.

7. Nowe zwolnienia od stosowania przepisow
IMDG CODE.

8. Zmiany majace na celu zgodno$¢ z innymi
przepisami.

w

oo

przedmiotow okreslone sa3 w odpowiedniej
instrukcji pakowania.

- Pojawia si¢ ponad 20 nowych towarow
niebezpiecznych, od UN 3507 do UN 3526, w
tym np. 17 pozycji dla gazéw adsorbowanych
(ADSORBED GAS).

- Analogicznie do przepisow ADR, w DGL
wprowadzona zostata nowa pozycja - UN 3509
PACKAGING, DISCARDED, EMPTY,
UNCLEANED (klasa 9), lecz transport morski
tego towaru nie jest dopuszczony.

- W przypadku kilku pozycji w DGL zmienione

zostaly prawidlowe nazwy przewozowe, np.:
UN 0503 SAFETY DEVICES,
PYROTECHNIC (bylo UN 0503 AIR BAG
INFLATORS lub AIR BAG MODULES Ilub
SEAT-BELT PRETENSIONERS)
UN 3268 SAFETY DEVICES, electrically
initiated  (byto UN 3268 AIR BAG
INFLATORS lub AIR BAG MODULES Ilub
SEAT-BELT PRETENSIONERS)

- Uszczegdtowione zostaly przepisy dotyczace
wymiarOw nalepek 1 znakoéw, ktore teraz
podane s3 za pomocg zwymiarowanych
rysunkow:

Wymiary nalepek, znakéw do oznakowania
opakowan z towarami niebezpiecznymi

Wymiary nalepek, znakéw do
oznakowania CTU

Nalepki ostrzegawcze
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Znak LQ

Znak dla materialow
zagrazajacych
srodowisku

Znak dla materialow
0 podwyzszonej
temperatu rze

Oznakowanie = zgodne z  powyzszymi
wymaganiami powinno by¢ stosowane od 1
stycznia 2016 r. Ponadto, od 1 stycznia 2016 r.,
litery w oznakowaniu napisem ,,OVERPACK”
1 ,,SALVAGE” powinny mie¢ wysokos¢
minimum 12 mm.

Ad.3 Zmiany dotyczace instrukcji pakowania.

Ad.4. Nowelizacje

Dodano nowe instrukcje pakowania dla
nowych pozycji w Wykazie tabelarycznym
(Dangerous Goods List, DGL).

W niektorych przypadkach, w
dotychczasowych instrukcjach  pakowania
wprowadzone zostaly zmiany, np.: zmienione
zostaly ~wymagania dotyczace przewozu
duzych gasnic, ktore - po spelnieniu
okreslonych w IMDG CODE warunkow - beda
mogly by¢ przewozone bez opakowania.

przepisOw _ dotyczacych

sztauowania i segregaciji.

Kontynuowane s3g

zmiany W  przepisach

dotyczacych operacji transportowych (czgs¢ 7).

Aktualnie wprowadzone nowelizacje dotycza
Wykazu tabelarycznego (Dangerous Goods
List, DGL) w dziale 3.2 i przepisow czgsci 7,

- Nie obowigzuje oznakowanie CTU znakiem

dla materialow zagrazajacych S$rodowisku w
przypadku gdy w CTU umieszczone sa towary
niebezpieczne zagrazajace srodowisku
zapakowane na warunkach dzialu 3.4 IMDG
CODE (Limited Quantity, tzw. LQ).

okreslajacych zasady sztauowania i segregacji
towarow niebezpiecznych.

Wykaz tabelaryczny (Dangerous Goods List,
DGL) dotychczas zawieral jedng kolumne
(kolumna 16), w ktorej - dla danego towaru
niebezpiecznego - podane byly dodatkowe
wymagania dotyczace sztauowania i segregacji.
Obecnie kolumna ta zostala podzielona na 2
czesci:

Kolumna 16 (a) - Stowage and handling /
Sztauowanie 1 manipulowanie tadunkiem
Kolumna 16 (b) — Segregation / Segregacja

W kolumnie (16a) podane sg kody wskazujace
przepisy szczego6lne dotyczace sztauowania,
manipulowania tadunkiem. Kody dotyczace
sztauowania zaczynaja si¢ od liter SW, kody
dotyczace manipulowania fadunkiem,
zaczynajg si¢ od litery H.

W kolumnie (16b) podane sg kody wskazujace
przepisy szczegdlne dotyczace segregacii.
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Kody dotyczace segregacji zaczynaja si¢ od
liter SG.

Znaczenie kodow podane jest odpowiednio w
rozdziatach 7.1.5,7.1.6, 7.2.8.

Wprowadzone zostaly wymagania dotyczace
segregacji dla niektorych materiatow. W
zwigzku z tym, w Tabeli segregacji w dziale
7.2, w przypadku gazow palnych (podklasa
2.1), materialdw cieklych zapalnych (klasa 3)
dodane  zostalty = wymagania  dotyczace
segregacji tych materiatbw od materiatow
podklasy 4.3.

Ad.5. Nowe przepisy szczegolne.

Wprowadzone  zostalty  nowe  przepisy
szczegdlne dla nowych pozycji Wykazu
tabelarycznego (Dangerous Goods List, DGL).
Wiele  przepisow  szczegblnych  zostato
zmienionych, w tym przepis szczegolny 367.
Zgodnie z nowa trescig tego przepisu, w
przypadku sztuki przesylki zawierajacej
jednoczesnie  ,,PAINT”  oraz  ,,PAINT
RELATED MATERIAL” w dokumentacji
transportowej i w oznakowaniu takiej sztuki
przesytki moze by¢ uzyta jedna prawidlowa
nazwa przewozowa (,,PAINT RELATED
MATERIAL”).

Nowe przepisy szczegdlne 376 1 377,
odpowiednio, okre$laja warunki jakie musza
by¢ spelnione, by mogly by¢ transportowane
uszkodzone lub wadliwe akumulatory litowe.

Ad.8. Zmiany majace na celu zegodno$é¢ z innymi

przepisami.

Zaktualizowane zostaly przepisy dotyczace
materiatow promieniotwérczych klasy 7, w
tym odzwierciedlajace normy opierajace si¢ na
przepisach IAEA "Regulations for the Safe
Transport of Radioactive Material, 2012

Ad.6. Nowe opakowania awaryjne.

Zdefiniowane zostato nowe opakowanie awaryjne
- ,,Large salvage packaging / Duze opakowanie
awaryjne”.  OkreSlone tez zostaly zasady
stosowania i oznakowania takich opakowan.

Ad.7. Nowe zwolnienia od stosowania przepiséw

IMDG CODE.

- Zwolnienie  dotyczace  przewozu lamp
zawierajacych towary niebezpieczne - na
podstawie nowego przepisu 1.1.1.9, niektore
lampy nie podlegaja przepisom IMDG CODE,
pod warunkiem, ze nie zawieraja materialow
promieniotworczych, zawarto$¢ materiatlow
niebezpiecznych nie przekracza okreslonych
ilosci 1 spetnione sg okreslone w IMDG CODE
wymagania dotyczace ich pakowania.

- Zgodnie z nowym przepisem 2.10.2.7,
materialy zagrazajace $rodowisku 1 nie
stwarzajace zagrozen innych klas, przewozone
w opakowaniach pojedynczych lub
opakowaniach kombinowanych zawierajacych
w jednym opakowaniu pojedynczym lub
opakowaniu wewnetrznym opakowania
kombinowanego nie wiecej niz 5 1 materiatow
ciektych lub nie wigcej niz 5 kg netto
materialow stalych, nie podlegaja innym
przepisom IMDG CODE, pod warunkiem, ze
opakowania spelniaja ogoélne wymagania
dotyczace opakowan.

Edition, IAEA Safety Standards Series No.
SSR-6, IAEA, Vienna (2012).

- Dodany zostat nowy przepis 1.1.2.3 w zwigzku
z International Convention for Safe Containers,
1972, dotyczacy Safety Approval Plate oraz
utrzymania i badania konteneréow. (B.K.)

CLO/ PODATKI / FINANSE

Nowe zasady wydawania interpretacji przepisow

Na podstawie przepisOw Ordynacji Podatkowej
obowigzujacych od nowego roku Minister moze
odmowi¢ wydania interpretacji indywidualnej,
gdy opisany we wniosku stan faktyczny lub
zdarzenie przyszte zostaty juz rozstrzygnigte

interpretacja ogdélng dotyczaca takiego samego
stanu prawnego. Podatnicy bioragcy udziat w

jednej operacji gospodarczej, majg prawo ztozy¢

wspolny wniosek o interpretacj¢. Interpretacje
indywidualne nie beda mogty dotyczy¢ przepisow
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prawa podatkowego regulujacych wiasciwos¢ oraz
uprawnienia 1 obowigzki organéw podatkowych
oraz organéw kontroli skarbowej. Organ, na
wniosek podatnika, informacj¢ na temat swojego

Podatek od nieruchomosci

NSA wyrokiem z 21 stycznia 2016 r., sygn. akt 1l
FSK  3337/13 potwierdzit, ze nawet jesli
przedsigbiorca nie korzysta z budynku ze wzgledu
na zty stan techniczny instalacji i nie prowadzi w
nim dziatalno$ci gospodarczej , musi zaptacié
podatek od nieruchomosci wedlug stawek dla
dziatalnosci gospodarczej. Nalezy bowiem odroznié

stanowiska  sprawie  bedacej]  przedmiotem
interpretacji przekaze telefonicznie lub mailem.
(Zr. Rzeczp. nr 33- K.O.)

stan techniczny obiektu budowlanego, tj. stan jego
konstrukcji, od stanu instalacji, urzadzen i
wyposazenia, ktore nie podlegaja opodatkowaniu.
Brak mozliwosci wykorzystania gruntéw, budowli 1
budynkoéw dla celow dziatalnosci gospodarczej musi
miec charakter trwaty. (Zr. WWW.
orzeczenia.nsa.gov.pl-K.O.)

AKTY PRAWNE

Prawo

Dz.U. z 23 lutego 2016 r.- poz. 223 -
Obwieszczenie marszatka Sejmu RP z 3 lutego

2016 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu

ustawy o podatku od czynnosci cywilnoprawnych.
(D.A)

EUROINFORMACJE/ FIATA, CLECAT

TEN-T rozszerzona o nowe kraje

Komisja Europejska przyjeta nowe mapy
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T),
rozszerzajac ja o: Islandig, Norwegie 1 szes¢
krajow z Balkanéw Zachodnich. Budowa TEN-T,
traktowanej jako sie¢ bazowa infrastruktury
komunikacyjnej w Europie, ma zapewni¢ jednolite
standardy oraz koordynacj¢ $rodkdw na
strategicznych inwestycjach.
Projekt sieci TEN-T obejmujacy kraje Batkanow
Zachodnich zostat przedstawiony podczas szczytu
UE 27 sierpnia 2015 r. 1 woOwczas tez

zatwierdzony.

Istniejace mapy inwestycji infrastrukturalnych w
Islandii i Norwegii dostosowano do nowej sieci
TEN-T oraz uwzgledniono w nich wspolne
kryteria unijne takich inwestycji. Korekty te sa
uzgodnione przez Wspolny Komitet
Europejskiego Obszaru Gospodarczego (EOG).
Komisja oferuje wsparcie finansowe ze Srodkow
CEF i Planu inwestycyjnego (Junckersa).(Zr.
www.wnp.pl-K.O.)

List intencyjny w sprawie korytarza towarowego transportu kolejowego

4 lutego 2016 r. w Budapeszcie odbyto si¢ spotkanie
przedstawicieli ministerstw ds. transportu Polski,
Stowacji, Wegier 1 Stowenii. Celem spotkania bylo
wypracowanie stanowiska w sprawie utworzenia
nowego  korytarza ~ towarowego  transportu
kolejowego nr 11. Istota funkcjonowania tego
korytarza jest zapewnienie warunkow rozwoju
kolejowego transportu towaréw, w tym polaczen do
portdéw, centréw logistycznych oraz innych

istotnych punktow sieci wymienionych wyzej
panstw, wlaczajac granic¢ polsko - biatoruska. W
wyniku negocjacji uzgodniono i zaparafowano
projekt listu intencyjnego, ktory po uzyskaniu
formalnej akceptacji, bedzie stanowit podstawe do
wszczgeia procedury utworzenia korytarza przez
Komisj¢ FEuropejska. Strona polska uzyskata
zapewnienie zabezpieczenia kluczowych
postulatow, miedzy innymi dotyczacych przebiegu
korytarza. (Zr. www. wnp. pl -K.O.)
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ARTYKULY/INFORMACJE ROZNE / Z PRAC PISiL

Zmiany Kodeksu Pracy

22 lutego 2016 r weszty w zycie zmiany Kodeksu
Pracy. Najistotniejsza zmiang jest wprowadzenie
maksymalnego okresu, na jaki moga by¢ zawierane
umowy 0 prac¢ na czas okreslony. Ustawodawca
wprowadzil maksymalny 33- miesigczny okres
trwania umowy na czas okreslony miedzy tymi
samymi stronami stosunku pracy. W przypadku
zawarcia migdzy pracodawca a pracownikiem kilku
uméw o prace na czas okreslony, taczny okres
zatrudnieniana  ich  podstawie nie  moze
przekraczac¢ 33 miesigcy.

Nowe przepisy przewiduja ,ze pracodawca moze
zawrze¢ z pracownikiem maksymalnie 3 umowy o
prace na czas okreslony, jesli zostanie zawarta
kolejna umowa bedzie traktowana jak umowa o
prace zawarta na czas nieokreslony . Przerwy w

zatrudnieniu pracownika nie bedg mialy obecnie
znaczenia. Zmieniono zasady wypowiadania i
okresy wypowiedzenia umoOw o prac¢ na czas
okreslony. Kazda umoweg na czas okres§lony mozna
obecnie wypowiedzie¢. Ustawodawca  zréwnal
okresy wypowiedzenia umoéw o prac¢ na czas
nieokreslony 1 czas okreslony. Okres
wypowiedzenia terminowych umow o pracg bedzie
roOwniez uzalezniony od okresu zatrudnienia u
danego pracodawcy. Ograniczono rodzaje uméw o
prace, do trzech : umowy o prace na okres probny,
na czas okreslony oraz na czas nieokreslony. Nowe
przepisy wprowadzaja réwniez zmiany dotyczace
wydawania  $wiadectw pracy i1  zwolnienia
pracownika z obowigzku $wiadczenia pracy.(K.O.)

Posiedzenie komisji finansowej PISiL

10 lutego 2016 r w siedzibie PISiL odbylo si¢ spotkanie i
Komisji Finansowej. Tematem, ktory zdominowatl
obrady byta kwestia opodatkowania ustugi ubezpieczenia
towaréow S$wiadczonej wraz z ushuga spedycyjng w
imporcie. Temat wywotany zostal propozycja
wystapienia o interpretacje¢ indywidualng w tej kwestii
przez jednego z cztonkow PISiL.

Uksztattowata si¢ jednolita praktyka dotyczaca tego
zagadnienia. Je$li usluga spedycyjna jest §wiadczeniem
kompleksowym 1 nie sa podawane oddzielnie jej
elementy sktadowe wowczas stosowana jest stawka 0%
VAT. Potwierdza to interpretacja ILPP2/443-424/10-
S/EWW z 17.06.2010 r., jesli za$ wydzielono w fakturze
nalezno$¢ za ubezpieczenie, zastosowanie znajduje
wyjatek zawarty w art.83 ust.1 pkt 20 ustawy o VAT(
interpretacja IPPP/443-261/12-3/Me z 11.06.2012 r) i
nalezy zastosowaé stawke podstawowa 23 % VAT.
Zdaniem komisji zwolnienie ustug ubezpieczeniowych
moze zastosowaé wylacznie ubezpieczyciel lub broker
ubezpieczeniowy. Spedytor fakturujac te ustugi dolicza
swojg marze za wykonane dodatkowo czynnos$ci, ktore
obejmuja takie czynnos$ci jak: negocjowanie z
ubezpieczycielami stawek za ubezpieczenie, warunkow
ochrony ubezpieczeniowej, sposobow 1 termindw
zgloszenia do ubezpieczenia, korzystniejszych warunkow

likwidacji  szkod 1  uzyskania  odszkodowania,
kompletowania dokumentacji zZwigzanej z
ubezpieczeniem transportowanych towarow , zglaszanie
do ubezpieczenia tych towardéw , w przypadku szkody
posrednictwo 1 pomoc w likwidacji Podobne
watpliwosci w kwestii stosowania zwolnienia w VAT
powstaty w przypadku likwidacji szkdd przez
posrednikow nie bedacych agentami lub brokerami
ubezpieczeniowymi. Watpliwosci  te ma wyjasni¢
Trybunat Sprawiedliwosci UE.

W dalszej czgsci spotkania dyskutowano o mozliwosci
odliczania calego podatku VAT przez przedsi¢biorcow,
ktorzy zarowno w celach firmowych, jak i osobistych
korzystaja np. z komputera, telefonu, drukarki oraz o
skutkach na gruncie podatku VAT $wiadczenia usthug
przez polskiego przedsigbiorce na rzecz kontrahenta
unijnego  prowadzacego  dziatalno§¢  gospodarcza
niezarejestrowanego na potrzeby podatku od wartosci
dodane;j.

Wskazano na wzrost obowiazkow wynikajacy ze zmiany
przepisow w  zakresie cen transferowych oraz
konieczno$¢ dostosowania systemow komputerowych w
celu stosowania Jednolitego Pliku Kontrolnego w trakcie
kontroli podatkowych.(K.O.)

PISIiL w mediach , konferencje, spotkania ,patronaty, artykuly, zaproszenia

Tytul medialny Temat/ tytul

Autor

Portal Spedycje pl.

XVII Kongres Spedytorow GJ

Namiary na morze i handel nr

Noworocznie o gospodarce morskiej

Piotr Frankowski
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2/2016, styczen

Namiary na morze i handel nr Arie, kuplety i e-handel (BOM)

2/2016, styczen

PGT nr 4 27.01.2016 PISIiL w Polonii KK
Najblizszy Kongres Spedytorow odbedzie si¢ 21 IV w
Toruniu

PGT 1-3, 20.01.2016 E-commerce — globalne wyzwanie dla biznesu KK
logistycznego

Obserwator morski nr 1 styczen 2016 | Gdynskie spotkanie spedytoréw Jerzy Drzemczewski Jerzy

Drzemczewski

Udzielone patronaty/partnerstwo//wspolpraca/ udzial w konferencjach/ targach

Data Wydarzenie/Konferencja Organizator
wydarzenia
2017 rok TRAKO 2017 MTG,Gdansk

11-13.09.2017

Migdzynarodowymi Targami Morskimi BALTEXPO 2017.

ZTW, Warszawa

23-24.11.2016,
Lodz

Targi Logistyki Magazynowej INTRALOG

Migdzynarodowe Targf Lodzkie
Spolka Targowa Sp. z 0.0.

16-17.11.2016,

VII Ogolnopolski Kongres Magazynowania i Logistyki ,,Modern

Forum Media Polska Sp. z 0.0.

Warszawa Warehouse”

8-10.11.2016, | Targi Trans Poland Lentewenc Sp. z 0.0
Warszawa

Gdynia Forum Gospodarki Morskiej 2016 Miasto Gdynia
8-10.06.2016, Miedzynarodowy Kongres Morski Fundacka Kongres Morski
Szczecin

7-8.06.2016, V Ogodlnopolskie Warsztaty Szefow Logistyki LogDays 2016 Forum Media Polska Sp. z o.0.

Patac Lochow

Maj — czerwiec
2016

Ranking Firm TSL — Transport Spedycja Logistyka.

Dziennika Gazety Prawnej

18-20.05.2016, | Polski Kongres Logistyczny LOGISTICS 2016 ILiM
Poznan
12.05.2016, prezentacja ustug i mozliwosci portu Rotterdam. Zarzad Portu Rotterdam
Poznan
9.05.2016, Kapituta Nagrody Honorowej KIGM ,,Bursztynowa Kaczka” i | KIGM
Gdynia Wyréznien Honorowych ,,Bursztynowe Jajko”
20-21.04.2016, | Targi Logistyki, Magazynowania i Transportu ,,LOGISTEX” Expo Silesia Sp. z o.0,
Sosnowiec Sosnowiec
7-8.04.2016, IV Forum Transportu Intermodalnego FRACHT 2016, udziat KOW Sp. z 0.0., Warszawa
Gdansk przewodniczacego Rady w panelu dyskusyjnym
04.02.2015, IX Miedzynarodowa Konferencja i Wystawa ,,LOTNISKO Targi Warszawskie S.A.,
Warszawa 2016” Warszawa
Patronat merytoryczny studiow podyplomowych logistyka i SGH Warszawa
spedycja
Patronat merytoryczny studiow podyplomowych ,logistyka w Akademia Leona Kozminskiego,
zarzadzaniu” i zarzadzanie spedycja w praktyce Warszawa
gospodarczej(biznesowej)”
2014-2016 Partnerstwo w ramach projektu NORDA — Péinocny Biegun Urzad Miasta Gdynia

Wozrostu. Udziat przedstawiciela PISIL w pracach
miedzygminnego zespotu merytorycznego ds. opracowania
dokumentéw strategicznych i operacyjnych dla obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna,

Zorganizowane i zaplanowane przez PISIL spotkania /szkolenia 2016

Przew6z morski towardw niebezpiecznych — kodeks IMDG Gdynia, siedziba PISiL 6.12.2016
ADR dla 0s6b organizujacych przewdz drogowy towarow Gdynia, siedziba PISiL 5.12.2016
niebezpiecznych

Ubezpieczenia transportowe Gdynia, siedziba PISiL 17.05.2016
Szkody transportowe i postgpowanie reklamacyjne Gdynia, siedziba PISiL 10.05.2016
Spedycja lotnicza — zagadnienia prawne Gdynia, siedziba PISiL 26.04.2016
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Walne Zgromadzenie Czlonkéw PISiL Torun 22.04.2016
XVII Kongres Spedytorow Torun 21.04.2016
Zasady zawierania umow w spedycji i przewozie” Gdynia, siedziba PISiL 13.04.2016
Spedycja morska Warszawa 21.03.2016
Zasady zawierania uméw w spedycji i przewozie” Warszawa 03.03.2016
Zasady realizacji programéw rynku pracy w 2016 . Gdynia, siedziba PISiL 22.02.2016
Odpowiedzialno$¢ wystawcy dokument w FIATA Warszawa 28.01.2016
Kurs spedycyjny Gdynia, siedziba PISiL 25-30.01.2016
Kurs wedhug programu FIATA Siedziba PISiL 18-23.01.

i 8-13.02.2016
Spotkanie noworoczne gospodarki morskiej Szczecin 20.01.2016
Konferencja howoroczna Warszawa 14.01.2016
Szkody transportowe i postepowanie reklamacyjne Warszawa 14.01.2016
Internetowe kursy jezyka angielskiego Caly rok
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